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JOURNAL 

DE BORD N° 24  

EDITORIAL  
 

Chers Amis, 
 

          Présent depuis plus de 20 ans à la passerelle de 
Nantes Marine Tradition, Jean-François Lhotelier passe la 
barre pour se consacrer à de nouvelles tâches au sein de 
notre association. Remercions Jean-François pour le travail 
effectué tout au long de ces années. 
         Une année qui n’a pas été facile, avec l’organisation 
des travaux de la mâture, les 20 ans de présence du Maillé- 
Brézé à Nantes, la préparation du carénage qui se déroulera 
vraisemblablement dans le prochain semestre. 
Nous avons vécu de grands moments lors de cet 
anniversaire avec la présence de deux bâtiments, d’un 
hélicoptère de la Marine Nationale et du Bagad de Lann 
Bihoué. 
Nous remercions tous les sponsors pour leurs aides 
précieuses tout au long des festivités ainsi que nos 
conférenciers et la Marine Nationale. 
          Pour ceux qui ne me connaissent pas, je suis issu de 
l’aéronavale, puis un passage dans l’industrie de la micro 
électronique, secteur fabrication. Depuis quelques années 
j’apporte mon concours sur le Maillé-Brézé (guide, entretien 
du bâtiment et membre du CA). 
          Une année riche en événements, mais il ne faut pas se 
relâcher, nous avons toujours besoin de guides, de 
volontaires pour les différents travaux du bord et autres 
personnes voulant nous aider. Il y a des places pour les 
bonnes volontés. 
          Remercions les affaires culturelles, la région, le 
département et la mairie de Nantes de leurs aides qui nous 
ont permis de satisfaire les gros travaux et ainsi de garder 
un bâtiment en bon état. 
          L’équipage de Nantes Marine Tradition vous souhaite 
une très belle année 2009. 

  Michel Antoine 
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FAISONS LE POINT…  
 

 Année 2008 
 

 
09  janvier     - Galette des Rois 
19  janvier     - Réunion ordinaire NMT 
24  janvier     - Rencontres du Fleuve (réunion préparatoire) 
31  janvier au 4 février   - Escale à Nantes de la Frégate ASM " Latouche-Tréville " 
 
09  février     - Réunion ordinaire NMT 
14  février     - Réunion philatélique pour le 20ème anniversaire 
 
07  mars     - Réunion d’harmonisation ( Rencontres du fleuve, COMAR, Port Autonome) 
08  mars     - Réunion ordinaire NMT 
11  mars     - Réunion avec l’Ancre et la Poste pour finaliser le projet philatélique  
15  mars     - Conseil d'Administration NMT 
29         mars     - Assemblée Générale NMT,  

  suivi d'un déjeuner à la Guinguette à Trentemoult  après une traversée aller-
retour par le Navibus 

 
05  avril     - Réunion ordinaire NMT 
12  avril     - Réunion de Bureau NMT 
 
16  mai    - Stage SDIS 44 (exercices feux de navires)  
17  mai     - Réunion ordinaire NMT 
27  mai    - Conférence DCNS ( La propulsion des navires d’hier et d’aujourd’hui) 
30  mai     - Conférence (Maillé-Brézé et la marine de Richelieu) 
02  juin    - Conférence ( Le soleil aux isles, un voyage au XVIII ème siècle) 
3 et 4  juin     - Ship Muséum Event (émissions radios internationales à partir du CRS du Maillé-
Brézé) 
05  juin     - Conférence (Le commandant Mine 1er commandant du Maillé-Brézé) 
7 et 8  juin     - 20ème anniversaire de la présence du Maillé-Brézé dans le port de Nantes  
13  juin    - Réunion des guides pour la préparation estivale 
28  juin     - Réunion ordinaire NMT 
 
06  septembre    - Réunion ordinaire NMT 
20 et 21 septembre    - Journées du patrimoine (900 visiteurs) 
24, 25, 30 septembre   - Stage du CNPP 
 
01 octobre   - Stage du CNPP 
02  octobre   - Visite de Jean - Luc Van Den Heede dit VDH (www.vdh.fr) et France 3 Ouest   
03  octobre   - Aide à la présentation du trimaran Banque Populaire 
04  octobre    - Réunion préparatoire au départ en carénage.  
18  octobre    - Réunion ordinaire NMT 
 
07  novembre   - Stage SDIS 44 (exercices feux de navires) 
08  novembre    - Réunion de Bureau NMT 
22  novembre    - Réunion ordinaire NMT 
 
12  décembre    - Stage SDIS 44  (exercices feux de navires) 
13  décembre    - Réunion ordinaire NMT 
 
            Jean Leprou 
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LE BUREAU 

2009  
(vote lors de la réunion de bureau du samedi 08 Novembre 2008) 

 
 
Membres Elus  
 
Monsieur ANTOINE Michel    Président 
 
Monsieur BEVAN Georges    Responsable Technique 
 
Monsieur CHEREAU Jacques   Patrimoine maritime 
 
Monsieur DESCHAMPS Marc    Relations Publiques et W ebmaster 
 
Monsieur FLEURY Hubert    Relations Techniques 
 
Monsieur FOUTEL Patrick    Trésorier 
 
Monsieur LEPROU Jean    Secrétaire 
 
Monsieur LHOTELIER Jean-François  Président (H) Transmissions des savoirs  
 
Monsieur SOLEILLANT Michel   Suivant disponibilités  
 
 
Membre Fondateur  
 
Monsieur BOUYER François-Régis  Président (H) Relations Entreprises 
 
 
Délégations  
 
Monsieur DANIEL Philippe    Relations Marine et Tra vaux Subventionnés 
 
Monsieur MAILLEFER René   Relations Commerciales et  Technologiques 
 
Monsieur POIRET Jean-Marie   Conservateur 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

FAISONS LE POINT…  
 

 Année  2009 
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ASSEMBLÉE GÉNÉRALE 2008 
 

Notre président, Jean-François Lhotelier 
ouvre la séance par un diaporama et précise 
que nous en sommes à la 25ème AG et la 
19ème tenue à bord du "Maillé-Brézé", 20 ans 
de présence dans le port de Nantes et 
premier musée naval à flot de France. Depuis 
son ouverture au public nous en sommes 
approximativement au 500 000ème visiteurs. 
 
Parmi les officiels invités à se joindre à nous :  
- Monsieur Jean-Marc Ayrault, député maire, 
est excusé, tout en promettant d'être là pour 
les festivités du 20ème anniversaire.  
- Monsieur le capitaine de frégate Bertrand  
Gillier, commandant la marine de Nantes-
Saint-Nazaire nous honore de sa présence,      

- Monsieur Patrick Mareschal ayant des engagements ailleurs s'est excusé, il faut se rappeler qu'il 
était parmi nous l'année passée,   
- Monsieur Anthony Braud, notre expert comptable, est des nôtres et va commenter les chiffres du 
bilan.  
 
Le président fait la présentation des nouveaux élus de la municipalité de Nantes avec qui nous 
devrions avoir à faire dans l'avenir. 
 
Après un rapide rappel des administrateurs présents et excusés, Jean-François Lhotelier fait 
remarquer qu'il n'y a pas d'élection cette année, mais que l'an prochain, nous devrons avoir des 
candidats, cela fera six ans pour Messieurs Georges Bevan, Hubert Fleury et Marc Deschamps qui, 
nous l'espérons, se représenteront. Nous en espérons d'autres qui seront cooptés et pourront 
remplacer les défaillances.  
Les adhérents sont au nombre de 237 parmi lesquels 172 sont à jour de cotisations, 55 présents et 56 
pouvoirs reçus soit un total de 111, le quorum est donc atteint et la réunion est donc valablement 
ouverte. 
 
L'ordre du jour s'établit comme suit : 
 

�  Rapport moral :   - Jean-François Lhotelier - Président 
�  Rapport financier :   - Michel Antoine   - Trésorier 
�  Compte-rendu Musée :  - Jean-Marie Poiret   - Conservateur 
�  Compte-rendu Technique :  - Georges Bevan   - Responsable Technique 
�  Compte-rendu Commercial : - René Maillefer   - Chargé de mission 
�  Rapporteur de séance :  - Jean Leprou    - Secrétaire 
�  questions diverses. 

 
Rapport moral :  
L’Association Nantes Marine Tradition pourrait sans doute vivre sans le "Maillé-Brézé" mais le "Maillé-
Brézé" ne pourrait pas vivre sans Nantes Marine Tradition. Son rôle est de sauver un patrimoine 
maritime classé monument historique.  
Autres moments importants qui arrivent : 
Le 20ème anniversaire suivi du carénage. Actuellement nous en sommes au n° d'adhérent 673, 
malheureusement pas autant de cotisations versées, néanmoins nous arrivons à une cotisation 
globale un peu supérieure à 4000 €. La composition des adhérents est un mélange de toutes les 
couches de la société (marins, anciens marins et autres bénévoles). Actuellement Nantes Marine 
Tradition compte approximativement 34 bénévoles, s'ils devaient être remplacés par des salariés, 
l'association n'existerait pas. 
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L'exploitation commerciale du "Maillé-
Brézé" se subdivise en visites du 
Musée, en boutique et en locations de 
salles, tout cela est assuré en majeure 
partie par les bénévoles, en dehors de 
deux salariés ( 24 H 00 semaine), à cela 
il faut ajouter les jeunes étudiants 
salariés, employés plus particulièrement 
les week-ends et les mois d’été. Le 
chiffre d'affaires mensuel est variable 
suivant les années et les circonstances.  
Nous avons augmenté le prix du billet, 
la visite bord passe de 4,60 € à 5 € 
contre 7 € pour une visite générale, 
incitant ainsi, compte tenu du peu 
d'écart, les visiteurs  à prendre la visite 
complète. La boutique quels que soient 
les produits achetés fonctionne moins. 
Cette année, les locations de salles 
restent à bas régime, nous faisons actuellement une publicité sur un site Internet spécialisé en 
espérant progresser. 
Pour les travaux courants nous comptons sur les bénévoles, auxquels il faut y ajouter un salarié en 
contrat d’avenir de 26 H 00, nous recevons une compensation financière du CNASEA, moyennant 
une formation aux techniques du bord.  
 
En ce qui concerne les travaux de sauvegarde du patrimoine, nous avons heureusement des aides : 
l'Etat (DRAC), la Région des pays de Loire, le Département de Loire Atlantique et la Ville de Nantes. 
Ceci nous a permis d'entreprendre les travaux sur la mâture qui en avait un grand besoin (coût 35000 
€ répartis comme suit : 50% l'Etat, 20% la Région, 20% le Département, 10% pour Nantes Marine 
Tradition). Autres travaux : le doublage des tôles, c'est la poursuite de ce qui avait été commencé il y 
a une douzaine d'années. Sur le roof Malafon, ceci a été fait en deux fois, partie tribord en 2007, 
partie bâbord en 2008, coût de cette dernière 45 000 €. 
 
Dans les évènements exceptionnels, il va y avoir, les 7 et 8 juin prochain, le 20ème anniversaire de 
l'arrivée du bâtiment à Nantes (se reporter au programme des réjouissances avec la couverture des 
dépenses prévues). Des invitations seront envoyées aux adhérents. 
  
En résumé : 
- quatre conférences sont programmées,  
- le 7 juin, la présence du bagad de Lann-Bihoué,  
- la Marine a été sollicitée pour une présence d'une ou deux unités ces jours-là (la Belle Poule est 
assurée),  
- des invitations ont été lancées aux personnalités,  
- la Marine sera sans doute représentée par le Commandant Gillier (COMAR),  
- le Préfet Maritime, ancien Lieutenant de Vaisseau du "Maillé-Brézé, a été invité,  
- Monsieur Jean-Marc Ayrault, Député Maire a bloqué la date sur son agenda,  
- le Président du Conseil Général, Monsieur Patrick Mareschal devrait être là,  
- le Président de Région Monsieur, Jacques Auxiette sera représenté,  
- le Préfet de Région,Monsieur Bernard Halgelstteen a annoncé sa participation,  
- la Directrice de la DRAC, Madame Marion Julien viendra assurément,  
- parmi les anciens commandants du "Maillé-Brézé" quatre ou cinq devraient nous honorer de leur 
présence,  
- la présence des Reines de Nantes nous a été assurée,  
- un vin d'honneur sera servi aux personnes présentes avec une aubade du Bagad de Lann Bihoué,  
- un repas officiel pour une trentaine de personnes sera servi au Carré des Officiers,  
- pour les adhérents qui souhaitent nous rejoindre un buffet sera servi à la Cafétéria,  
- les participants du bagad déjeuneront aussi à bord ,  
- l'après-midi des expositions sont prévues sous chapiteau et sur le quai,  
- fin de notre journée vers 17 H 30.  
 
Les rencontres du fleuve prennent le relais et la journée se terminera à 23 H 00 par un feu d'artifice 
tiré de l’île Sainte-Anne. Le parking nous sera réservé pour stationner les véhicules de nos invités.  
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- Une navette « Navibus  triangulaire » sera établie de la Gare Maritime à Trentemoult avec retour par 
l'Ile de Nantes.  
- Les conférences serviront à lancer nos deux journées auprès de la presse.  
- Une revue des troupes se fera par les marins de bateaux de la Royale si nous en obtenons la visite, 
sinon cela se fera au travers de la P.M.M.  
- Un hélicoptère serait souhaité mais cela semble poser des problèmes à nos amis des rencontres du 
fleuve.(nuisances sonores)  
 
La partie carénage prévue après la saison est bien engagée, coût estimé 147 000 € pris en charge 
par l'Etat (DRAC) à hauteur de 50 %, par la Région 20 %, par le Département 20 % et la Ville de 
Nantes 10 %.  
 
Rapport Financier : La parole est donnée à notre trésorier Michel Antoine.  
Les recettes sont dans l'ensemble en légère baisse. Cette diminution a été compensée par une 
surveillance étroite des dépenses qui, elles aussi, sont en légère diminution à l'exception d'une ou 
deux lignes dues à des déplacements sur Bordeaux pour récupérer du matériel du Colbert. Le budget 
prévisionnel est en légère régression par rapport à l'année écoulée. L'expert comptable donne son 
consentement, soumis à l'Assemblée. 
  
les rapports moraux et comptables sont approuvés à l'unanimité . 
  
La parole  est ensuite donnée à Jean-Marie Poiret, conservateur, pour un rapport sur l’évolution  du 
Musée.  
La malheureuse disparition du Colbert comme musée naval, nous a permis de récupérer divers 
matériels qui ont déjà été disposés sur le circuit de visites (mannequins, boîtes aux lettres, armes, 
divers instruments chez le médecin, des pains à la boulangerie…). Sur le circuit de visite ont 
également été disposés des cadres de rubans légendés qui nous ont été mis en dépôt par notre 
adhérent brestois  Yvon Guivarc'h. 
 
La parole est donnée à Monsieur Leclerc, vice-président de l'Association Philatélique "L'Ancre" qui 
sera avec le président Monsieur Pierre Vincent  chargé de la tenue d'un stand philatélique avec un 
bureau temporaire de la poste et un cachet spécial "Maillé-Brézé". Nous allons faire également une 
enveloppe prête à poster avec un tableau du "Maillé-Brézé" et un timbre des "Bords de Loire" qui 
servira pour le courrier "Maillé-Brézé" et qui seront à vendre sur les stands durant les festivités. 
 
Georges Bevan, responsable technique, prend la parole pour faire un tour d'horizon sur les travaux 
effectués à bord qui rendent le bateau plus attractif, reste encore des améliorations en peinture mais 
qui dépendent du beau temps. Un appel est fait aux bonnes volontés pour se joindre aux bénévoles 
actuels. 
 
Un remerciement particulier est demandé pour notre Président qui a beaucoup œuvré pour les 
travaux, la préparation de l'assemblée générale et particulièrement du 20ème anniversaire. 
 
 Après que les questions diverses ont été soulevées, il a été surtout fait état de la difficulté de recruter 
des jeunes guides pour les week-ends et les périodes de congés, la séance est close, et tous les 
adhérents présents se retrouvent pour le verre de l'amitié. 
 
 
 

  Jean Leprou  
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2005 

 

 
2006 

 
2007 

 
 

PRODUITS 
  

Recettes Propres 79 915 € 80 008 € 73 631 € 
Divers   4 412 €   3 412 €   7 642 € 
    
TOTAL 84 327 € 83 420 € 81 273 € 
   
 

CHARGES 
  

Achat et Matières   3 566 €   2 666 € 2 814 €   
Frais Externes 24 993 € 24 015 € 22 681 € 
Personnel 45 471 € 50 231 € 46 046 € 
Divers 0 0 0 

TOTAL 74 030 € 76 912 € 71 541 € 
   

EXCEDENT BRUT 10 297 €  6 508 €   9 732 € 
 

NOTE DE SYNTHESE de l’ANNEE 2007  

 
Activité Globale de l’Exercice  
 

Le Chiffre d’Affaires de 2007 est moins élevé que celui de 2006  (- 2,64 %). 
Le nombre des visites est inférieur  (-2,88 %   )  2007 = 20 430  2006 = 21 038  
La recette des visites a diminué  (- 2,38 %  )   2007 = 58 788  2006 = 60 224 
La recette boutique a baissé    (- 19 %     )   2007 = 04 151  2006 = 05 125  
Les locations de salle ont chuté   (- 40,03 %)  2007 = 06 630  2006 = 11 055  
Les charges d'exploitation sont similaires par rapport à l'année précédente   - 

0 272 € 
Les frais externes ont  diminué   (- 5,5 %   )     - 1 334 €  
Les frais de personnel également  (- 8,33%  )                                              - 4 185 € 

 
Indicateurs Clés  
 

La recette moyenne par visiteur est de 4,77 € (entrées + achats boutique) 
 légère hausse par rapport à 2006. 

 
HLP AUDIT 
         

LES CHIFFRES CLES DU COMPTE DE 
RESULTAT… 
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NOMBRE DE VISITES 2008 �
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�

 
 
 

 
 
 

0

5000

10000

15000

20000

25000

2004 761 2488 3905 5556 6996 9422 11739 14957 16573 18147 19957 21577

2005 904 3460 4536 6573 7936 9210 11796 14879 16905 19099 20255 21297

2006 712 2355 3477 5018 7351 8833 10910 14467 16347 18755 20034 21038

2007 1085 2816 4118 6382 7720 9247 12380 15839 17093 18240 19559 20430

2008 1046 2660 3942 5901 8113 10875 13486 17170 18976 20506 22126 22960

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

 

NOTE DE SYNTHESE SUR LA FREQUENTATION  
 

Le nombre de visites est plutôt satisfaisant, nous avons effectué en 2008  environ 2 500 visites 
de plus qu’en 2007 soit une augmentation de près de 13%  de notre activité principale 

 
Les causes probables :  

�  Le 20ème anniversaire : 400 visites le dimanche 8 juin 
�  Une saison d’été pluvieuse  
�  La mise en place des visites découvertes ( 30mn à 1€ 80) dans le cadre des locations de 

salles 
�  Un regain d’intérêt pour les journées du patrimoine + 400 visites par rapport à septembre 

2007  
�  Sans doute une diminution de l’attractivité automnale du site des hangars sur l’île de 

Nantes (nouveauté 2007)  
 

JF Lhotelier 
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LE MAILLE BREZE ET LA PHILATELIE  
 

Coïncidant avec « Les Rencontres du fleuve », l’Association 
NANTES-MARINE -TRADITION marque, cette année, les 20 ans 
de présence de l’escorteur d’escadre MAILLÉ - BRÉZÉ 
dans le port de NANTES. Ancré au quai de la Fosse depuis 
son arrivée, le MAILLÉ BRÉZÉ a servi la Marine Nationale 
sur tous les océans du globe. Il vient de faire peau neuve : 
la tour radar est maintenant restaurée. L’histoire de  ce beau 
bâtiment militaire nous rappelle que, construit à LORIENT, 
l’escorteur d’escadre est mis en service actif  le 4  Mars 
1957 ; long de 132 m., large  de 12,7 m. il déplaçait 3 200 t. 
à pleine charge et pouvait atteindre la vitesse de 33 nœuds 
grâce aux 63 000  cv de ses deux turbines. Servi en temps 
d’activités par ses 227 hommes d’équipage , il accomplit  
son « dernier jour à la mer » le 31 Mars 1988.  

Dès le 1er Avril, il est désarmé à BREST avant d’être 
remorqué jusqu’à NANTES pour devenir le premier NAVIRE- MUSEE A FLOT DE LA ROYALE en France 

Pour fêter son entrée dans le port, le Mercredi 8 Juin 1988, le Maillé Brézé, tracté par des remorqueurs, était 
précédé par le voilier Le Belem, cela en attendant son jour de gloire, le vendredi 1er Juillet, qui vit Eve Ruggieri le 
rebaptiser officiellement pour sa seconde carrière. 

Déjà, en ce temps là, L'ANCRE, en association avec NANTES-MARINE-TRADITION, alors présidée par François-Régis 
Bouyer, avait apporté un soutien philatélique. 

�  d'abord en préconisant l'utilisation d'une flamme d'oblitération temporaire au Bureau de poste de Nantes-Eraudière 
qui allait diffuser le message du 1er Avril au 29 Juin par le courrier traité dans ses services. 

 
 

 

 

 

 

 

 

�  puis en organisant à bord un Bureau Temporaire de La Poste avec l'émission de 2 souvenirs philatéliques : 

               une carte illustrée fixant l'entrée du Maillé-Brézé dans le port de Nantes le 8 Juin (voir ci-dessus) 

               une enveloppe format anglais représentant le navire lors de son amarrage au quai de la Fosse 

              Ces souvenirs étaient affranchis avec les timbres-poste de la série des personnages célèbres  

              (Y. et T. n° 2517 à 2522)  honorant la mémoire des navigate urs que furent : 

 

Duquesne   (1610-1688)   

Bougainville   (1729-1811)   

La Bourdonnais  (1699-1753)   

La Pérouse   (1741-1788) 

Suffren    (1729-1788) 

Dumont d'Urville  (1790-1842)       

 
 
 
 
 



12 

 

Vingt ans plus tard, NANTES-MARINE-TRADITION et son Président, 
Jean-François Lhotelier, prépare les festivités pour cet anniversaire avec, 
entre autres, la venue du bagad de Lann-Bihoué et la présence de la 
goêlette La Belle Poule avec introduction à la marcophilie navale. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

A nouveau, L’ANCRE, en partenariat avec LA POSTE, marque cet anniversaire par l’installation, devant l’escorteur, le 
samedi 7 Juin de 10 h. à 18 h.,  d’un Bureau Temporaire. Deux souvenirs philatéliques seront émis : 

�  Une carte initiée à partir d’un pastel de Maurice DEVINEAU, mettant en scène l’escorteur à travers les anneaux de 
Buren, l’artiste était présent pour signer son œuvre  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Le bagad de Lann-Bihoué 

A 
l'inauguration 

Les intervenants 

On reconnaît 
François-Régis Bouyer, Président fondateur 
Jean-François Lhotelier, actuel  Président 

Les personnalités 

Monique Papon, Sénatrice 
Jean Marc Ayrault, Député-Maire 

 

��������	�
������
présente son pastel 
à ��
������������� , 

Président du Conseil Général 

et le Député Maire 
ajoutera un souvenir 

à sa collection 



13 

Une seconde carte rappelant 
l’entrée triomphale du MAILLÉ 
BRÉZÉ 

Outre l’intérêt de ces 
souvenirs, la particularité 

est, cette fois, dans le type 
d’affranchissement du style 

« mon timbre à moi », 

timbre pour lettre prioritaire 
de 20 gr. illustrant 

l’escorteur. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
Bien sûr, tous ces souvenirs ont nécessité la présence d'adhérents. Voici quelques photos où 
malheureusement tous les "volontaires" n'apparaissent pas, tels G. Nédélec, J.P. Provost, B. Leclerc, 
M. Le Coat, G. Boutet … 
 

 
 
 
 
 
 
 
  
 

 
 
 
 
 

 
 
Et puis, le 

dimanche soir, c'est la détente. Jean-
François Lhotelier, Président de 
NANTES-MARINE-TRADITION  est  heureux  
de remercier tous les participants à la 
fin d'une manifestation magnifiquement 
réussie et souhaite nous retrouver dans 
….. 10 ans. 
 
C'est le moment de lui remettre 

officiellement le pastel qui a servi à la création d'une carte souvenir. Merci 
Maurice Devineau d'avoir eu une telle inspiration pour réaliser ce pastel, 
apprécié de tous, qui trouvera sa place à bord du Maillé Brézé. 
 
Moi aussi, je dis un grand Merci à ceux qui, une fois encore, ont répondu "Présent". Je le répète : 
"sans de bonnes volontés, je ne peux rien faire". 

Il y a les studieux 
M. Delavaud et P. Vincent 

Ch. Quéffelec, 
P. Terrien, 
A. Vincent, 
 M. Delavaud 
D. Sécher 
J.M. Poiret 
….. 

 M. Devinau, P. Vincent, J.F.L hotelier 
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Conférence du vendredi 
30 mai 2008 
Monsieur Paul ROGER 
Docteur en Histoire 

 
MAILLÉ- BRÉZÉ et la marine 
de  RICHELIEU 
 

 
 

 
La célébration de l’arrivée au port de Nantes 
de l’escorteur d’escadre « Maillé-Brézé » ne 
peut être dissociée de l’évocation du grand 
marin qui lui a donné son nom et de la 
marine de l’époque, celle de Richelieu et de 
Louis XIII. 

Sans doute, à sa naissance le 18 avril 1619 à Milly, près de Saumur, le jeune Jean-Armand a-
t-il bénéficié de chances exceptionnelles ; il est fils d’Urbain de Maillé, marquis de Brézé, maréchal de 
camp et de Nicole Duplessis Richelieu. Il est surtout le neveu du personnage encore peu connu, Jean 
Duplessis de Richelieu, évêque de Luçon, qui sera le 28 octobre 1619, son parrain lors du baptême 
dans l’église de Milly. 

En ces années, de 1610 à 1624, qui ont suivi la mort de Henri IV, la France vit sous le funeste 
gouvernement de la régence de Marie de Médicis et traverse encore une période de troubles, de 
guerres civiles, qui amène une nouvelle décadence de la Marine. 
Toutefois, en 1624, Richelieu est appelé au Conseil du roi et devient Premier Ministre. Il apparaît 
surtout comme le véritable fondateur de la marine française, le premier homme d’État à comprendre 
l’importance de la puissance navale, et donc la nécessité de disposer d’une marine de guerre. 
Cependant la mise en place de cette politique volontariste ne se fait pas aisément. Sans doute y-a-t’il 
alors une place à prendre en Europe pour une grande marine, car les deux puissances maritimes du 
XVIème siècle, l’Empire ottoman et le Royaume d’Espagne, sont en décadence ; toutefois deux nations 
se lancent alors à la conquête des mers : 

l’Angleterre, encore auréolée de ses succès 
sur l’Invincible Armada et la naissance des 
Provinces Unies, surtout opposée à celle de 
l’Espagne, avant de l’être à la Royal Navy pour 
des motifs commerciaux. 

Dans ce contexte, la vision maritime du 
Cardinal, devenu grand maître et surintendant 
de la Marine à partir de 1626-1627, s’exprime 
avec ampleur.   
Elle peut se résumer en quatre formules : 
- La mer est une source de puissance 
- Un espace échappant aux règles de la raison 
- Un espace à assujettir par la force ( marine 
de guerre) 
- Une source d’enrichissement comme soutien 
du commerce. 

Ce beau programme pourrait être un 
objectif séduisant pour le jeune Armand de Maillé-Brézé, sans doute fier des brillantes réussites de 
son oncle, notamment le succès du siège de la Rochelle. Toutefois ce n’est pas dans la Marine qu’il 
commence à servir. Dès l’âge de 15 ans, il suit son père, désormais Maréchal de France, lors de 
l’intervention française aux Pays-Bas espagnols au cours de la guerre de Trente ans. 

Il est présent lors de la victoire française sur les impériaux en mai 1635 à Avein ; Il n’a que 16 
ans ! Cette même année, en novembre, Richelieu obtient, pour son neveu, le gouvernement de 
Brouage et les îles de Ré et d‘Oléron, puis en 1636, il lui donne en survivance sa charge de 
surintendant et de grand maître de navigation et du commerce. Le népotisme du grand Cardinal est 
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complété, trois ans plus tard, par la nomination le 20 mars 1639, du jeune Armand comme général 
des galères. 

C’est à la fois une charge et un commandement. Celui qui en est pourvu est un grand officier 
de la Couronne. Armand de Brézé est investi d’une lourde charge administrative, impliquant l’entretien 
d’une dizaine de milliers d’hommes et d’une vingtaine de navires. Trois mois après sa nomination, 
Brézé exerce son commandement à la mer comme lieutenant général du comte d’Harcourt ; C’est 
celui-ci qui initie le jeune neveu du Cardinal, mais c’est surtout le bailli de Forbin qui l’instruit au milieu 
de la mer. Il commande d’abord l’armée navale du Levant, puis il se rend au printemps 1640 à La 
Rochelle pour effectuer la concentration des flottes du Levant et du Ponant. 

Dès cette époque Brézé s’affirme comme un grand marin passionné par son métier. A 21 ans 
il reçoit, de Richelieu, le commandement en chef de l’escadre du Ponant et remporte devant Cadix sa 
première grande victoire. Le 21 juillet 1640, devant le cap Saint-Vincent, avec 21 bâtiments et 9 
brûlots, il attaque 36 galions espagnols, en coule 8 et met les autres en fuite. 

Désormais ce favori de la gloire enregistre tous les ans un nouveau succès. En 1641, il 
chasse l’ennemi sur les côtes du Portugal, force le détroit de Gibraltar et paraît dans la baie de 
Naples. Le 30 juin 1642, il livre devant Barcelone, contre l’escadre espagnole, une rude bataille de 
trois jours qui s’achève par la déroute de l’adversaire. Ce succès lui assure la prise de Perpignan. 
Quelques mois plus tard, le 4 décembre 1642, Richelieu meurt, mais son neveu continue à servir avec 
ardeur, comme Grand Amiral de France. 

En 1643, troisième victoire de Brézé, celle du cap de Gata près de Carthagène. En 1644 et 
1645, l’amiral poursuit ses succès sur les côtes de Catalogne, avec le blocus de Tarragone et le 
bombardement de Rosas assiégé par des troupes françaises. Il empêche l’arrivée des secours 
espagnols et Rosas tombe enfin le 28 mai 1645. 

En 1646, Brézé quitte le port de Toulon le 23 avril pour débarquer douze régiments à Orbitello 
en Toscane. L’opération réussit, mais la place fait l’objet d’un long siège qui permet la concentration 
de nombreux navires ennemis : des bâtiments espagnols, napolitains, siciliens, dunkerquois, soit 24 
vaisseaux, 30 galères, 8 brûlots, 4 flûtes. Face à cette imposante flotte, Brézé est en légère infériorité 
numérique puisqu’il ne dispose que de 25 vaisseaux, de 20galères, de 10 brûlots et de 4 flûtes. Il se 
porte cependant à la rencontre de l’ennemi ; la bataille semble se dessiner en sa faveur lorsque, 
après trois heures de combat, il est coupé en deux par un boulet. Il n’a que 27 ans et sa mort laisse la 
Marine désorientée. Cette mort précipite aussi la décadence d’une Marine qui ne cessait de se 
préciser depuis la mort de Richelieu. 
Que peut-on retenir aujourd’hui de ce grand chef de guerre ?  

Maillé-Brézé a d’abord été un homme de devoir et de discipline, un marin dans l’âme qui avait 
le coup d’œil lui permettant de prendre des décisions rapides et de lancer une manœuvre 
foudroyante. Il a été aussi un être consciencieux, attaché à ses fonctions et désireux de bien les 
remplir. Il a porté l’esprit d’offensive à son plus haut degré et au cours de sa brève carrière, il a fait 
preuve des plus belles qualités et acquis une gloire certaine, montrant ainsi que ses succès étaient 
bien loin de tenir uniquement à sa naissance, à son rang et à ses appuis. 
Les mérites de Maillé-Brézé ont été très vite reconnus et appréciés, comme l’a exprimé son ami, le 
poète Benserade, aujourd’hui bien oublié, qui lui a consacré un sonnet dont je vous livre le second 
quatrain :  
 

« Il se rendit fameux par d’illustres exploits. 
Sa générosité partout le fit connaître 

Et son bras, ferme appui du trône de son maître, 
Eut la juste terreur de tous les autres rois. » 

 
Très tôt, dès 1646, l’année de la mort du Grand Amiral, le nom de Brézé a été donné à un 

vaisseau de 46 canons en construction à Toulon, où il est lancé en octobre 1647. Le «Brézé » a 
mené, avec des fortunes diverses, une existence active en Méditerranée, puis dans le Ponant, enfin 
aux Antilles pour rétablir l’autorité royale et installer la Compagnie des Indes. Rentré en France, il 
mouille en 1665 en rade de la Rochelle, mais il casse deux câbles dans un coup de vent, puis se perd 
près de l’Ile d’Aix. 

Il faut attendre le XXème siècle pour qu’un nouveau bâtiment porte le nom du glorieux marin. 
C’est un contre-torpilleur construit aux Ateliers et Chantiers de Saint-Nazaire à Penhoët. Il est mis 
sous cale en octobre 1930, lancé en novembre 1931 et admis au service actif en avril 1933 d’abord 
nommé « Brézé », il est rebaptisé « Maillé-Brézé » sur la demande des descendants de l’amiral. 

Ce bâtiment a participé aux croisières sur les côtes espagnoles alors que la guerre civile 
ravage ce pays. Après la déclaration de guerre avec l’Allemagne, le contre-torpilleur prend part à 
diverses opérations, notamment sur les côtes de Norvège et en mer du Nord. En avril 1940, 
le « Maillé-Brézé » est mouillé à Greenock en Écosse, lorsqu’un accident fait partir une torpille d’un 
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tube de tribord avant ; l’engin explose et provoque un incendie. Le navire finit par couler et vingt-sept 
victimes sont à déplorer. 

Le troisième bâtiment à porter le nom de « Maillé-Brézé » est l’actuel escorteur d’escadre, mis 
sur cale à Lorient en 1953, lancé l’année suivante et admis au service actif en 1957. Désarmé en 
1988, il est conservé à flot à Nantes et il est, de ce fait, le premier navire de guerre de surface ainsi 
préservé en France. 

 
 

Paul ROGER 
Docteur en Histoire 

 
Compléments sur la MARINE DE RICHELIEU ET DE LOUIS XIII 
 
La flotte du roi devient une force avec laquelle il faut compter.  
Louis XIII a une flotte bien à lui car Richelieu brise la féodalité maritime comme il a voulu briser les grands féodaux et les 
protestants. Cette volonté va nécessiter un effort budgétaire important, particulièrement sensible à partir des dépenses du siège 
de La Rochelle. 

À partir de 1636, les effectifs de la flotte française avoisinent la quarantaine de vaisseaux, contre 19 au début du 
XVIIème siècle ; ces chiffres sont à comparer avec ceux des autres marines de guerre européennes sur la période 1620- 1629 : 

�  Provinces Unies 110 
�  Grande Bretagne de 41 à 85 en 1629 
�  Espagne de 22 à 41 
�  Suède de 50 en 1613 à 90 vers 1630 
�  Danemark de 27 à 60 

La flotte française est composée d’unités de divers tonnages. 
On peut ainsi recenser :  

�  1 gros vaisseau d’environ 200 tonneaux, la « Couronne », au nom symbolique, bien connu des spécialistes,         
considéré comme l’un des prototypes du navire de ligne et comme un chef d’œuvre nautique de l’époque. Ce navire a 
été construit à la Roche- Bernard. 

�  1 vaisseau de 1 000 tonneaux 
�  1 vaisseau de 700 
�  9 navires de 400 tonneaux 
�  9 navires de 300 tonneaux 
�  19 petites unités de 120 à 200 tonneaux. 

 
Ces bâtiments sont construits en France (par exemple, s’établissent à Indret d’importants chantiers de construction) ou achetés 
à l’étranger ; ainsi Richelieu commande 11 navires aux Provinces Unies. L’armement de cette flotte, fourni par la Grande 
maîtrise de l’Artillerie, est disparate. 

Les galères constituent une force spéciale, longtemps propriété de la famille Gondi qui jusqu’en 1635 en assure la 
lieutenance. Limitées aux mers du Levant, c’est-à-dire à la Méditerranée, basées à Marseille, elles sont au nombre de 20 à 25 
unités, avec un objectif de 30 ; elles reproduisent le modèle des galères de Malte. Cette force compte environ 22 000 hommes, 
utilisés pour le combat à la mer, notamment contre les barbaresques, et pour les débarquements. 

En 1627, Richelieu crée trois escadres qui vont devenir permanentes : Normandie, Bretagne, Guyenne, auxquelles 
s’ajoutera en 1635 l’escadre de Provence, à la suite de la vente par Gondi de sa charge de général des galères. Cependant la 
Marine Royale reste divisée en Marine du Ponant, avec prédominance de vaisseaux, et Marine du Levant où dominent les 
galères. 

Il n’y a pas de corps des officiers de marine, car l’amiral accorde aux capitaines des navires des lettres de 
commission. Toutefois, à partir de 1626, deux ports d’accueil, Rochefort et Toulon, vont former les gardes du Grand Maître ; ce 
sont les premiers éléments des écoles navales. En même temps le commandement à terre est organisé ; en chacun des trois 
ports de Brouage, Brest et Le Havre, vont coexister un chef d’escadre et un commissaire général. 

On voit d’ailleurs tout l’intérêt que Richelieu porte aux ports, comme le montrent certains exemples :  
�  Brest devient le premier port du Ponant sur le plan des effectifs. 
�  A Brouage stationne désormais l’escadre de Guyenne qui représente environ un tiers de la Marine du Ponant. A partir 

de cette nouvelle base, plusieurs expéditions navales sont organisées contre les Espagnols. 
�  Toulon voit la construction de la Tour de Balaguier,  
�  Marseille reste le port principal des galères, tandis que Le Havre demeure le port de prédilection du Cardinal. Mais il 

établit aussi les premières bases navales outre-mer : Martinique, Guadeloupe, Madagascar, Canada. 
Richelieu, qui est resté 16 ans à la tête de la marine en qualité de Grand Maître, apparaît comme le véritable 

fondateur de cette Marine. A sa mort, on observe deux traits caractéristiques de son action : l’éclectisme dans la composition 
des états-majors, où se côtoient homme de la Cour, chevaliers de Malte, jeunes gentilshommes et roturiers, et le souci de la 
compétence. 
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ANECDOTES RELATEES LORS DU 20° ANNIVERSAIRE  
 

Amiral (c.r.) Pierre LACOSTE     
 " Quand j'ai pris le commandement de la 8 ème Division d'Escorteurs d'Escadre et du Maillé-Brezé en 
Septembre 1971, le navire avait déjà participé les années précédentes aux essais à la mer du premier de nos 
SNLE, Le Redoutable. Grâce, notamment, à son "sonar remorqué" à immersion variable, il  était tout désigné 
pour tester les équipements acoustiques d'un sous-marin révolutionnaire à beaucoup d'égards : le plus gros 
jamais construit en France, le premier disposant de la propulsion nucléaire, le premier à être capable de lancer en 
plongée des missiles balistiques équipés de têtes atomiques !  
    Or, avant d'être déclaré "admis au service actif" tout nouveau navire sortant du chantier doit faire la preuve de 
ses pleines capacités en effectuant une "croisière de longue durée". Celle du Redoutable devait s'effectuer dans 
les conditions les plus proches de sa première patrouille opérationnelle, c'est-à-dire de sa mission exclusive au 
profit de la Stratégie française de dissuasion nucléaire.  Elle était donc prévue pour se dérouler "quelque part en 
Mer de Norvège" à l’automne de 1971. Et le Maillé-Brézé était chargé d'assurer une présence discrète dans la 
zone, pour contribuer à sa sécurité à distance, pour le cas très improbable et qui ne s'est d'ailleurs pas produit, où 
un incident imprévu aurait nécessité notre intervention. Ce n'était pas une partie de plaisir car ces parages sont 
plutôt mouvementés à cette époque de l'année.  

Et voilà qu'en franchissant le Mer d'Irlande pour gagner le grand nord, l'officier ASM découvre sur le 
sonar remorqué une avarie que seul l'arsenal aurait été capable de réparer. J'ai alors fait confiance 
aux compétences et au savoir faire de nos propres spécialistes et bien m'en a pris. Au bout de plusieurs heures 
d'un travail acharné, dans des conditions particulièrement difficiles, ils ont réussi à venir à bout d'une panne 
complexe, et le Maillé-Brézé a retrouvé ses pleines capacités.    

   Cet incident est passé inaperçu de la plupart des membres de l’équipage mais il m'a personnellement 
marqué parce que j’étais déterminé à faire l’impossible pour être pleinement en mesure d’exercer la mission.  J'ai 
connu dans ma carrière d'autres épisodes semblables. J’ai toujours constaté qu'il y a des trésors de compétences 
et d'inventivité sur nos navires. C'est le fruit de la "formation professionnelle" incomparable, caractéristique 
reconnue de la Marine Nationale. Mais c'est aussi une spécificité des Français en général, des militaires et 
des marins en particulier : on ne baisse pas les bras quand le matériel flanche, on ne s'avoue pas vaincu par la 
technique, même la plus complexe. Chaque membre d’un équipage est, à son niveau et dans ses propres 
fonctions, conscient d’appartenir à une communauté vivante où chacun a sa part de responsabilité.   
      Aujourd'hui, 7 juin 2008, anniversaire de vingt ans de présence au Quai de la Fosse, je constate que 
« l'équipage » bénévole du "Musée flottant Maillé Brézé" a fait preuve des mêmes qualités que celles de ses 
prédécesseurs. Il a réussi à l’entretenir magnifiquement ; il a conçu un parcours pédagogique passionnant qui a 
déjà présenté à des milliers de visiteurs un témoignage unique de la mémoire et des traditions de la Marine 
Nationale.  
 Du fond du cœur je félicite et je remercie les responsables et les membres de l’association Nantes-
Marine–Tradition pour avoir réalisé là une œuvre aussi exceptionnelle.    
 

 
20 ans de présence à bord    (ou le journal d’un bénévole) 
 
Pour l’entretien  du matin on peut compter escalader : 

     500 marches 
Pour les visites guidées de l’après-midi  
Allumage :        314 
1 visite générale :       314 
1 visite principale :       270 
1 rattrapage :        100 
Soit (un total arrondi)  de :   1 500 marches/ jour  
Pour les 12 premières années           (576 semaines à 5 jours par semaine)  

�  576 x 5 =    2 880 jours 
�  1500 x 2880 =        4 320 000 marches 

Une marche mesure environ 21 cm  de hauteur    
4 320 000 x 0,21 =                              907 kms et  200 m. 
Pour les 8 années suivantes      (vers les 80 ans il faut commencer à doser l’effort)*  
Nombre de jours  

�  384 x 5 =    1 920 jours 
Nombre de marches : le même qu'avant moins les 500 marches du matin. 
Total pour les 8 ans  

�  1920 x 1000 =    1 920 000 marches   
1 920 000 x 0,21 =    403 kms et 200 m. 
Altitude  atteinte à la fin des 20 premières années .  
907200 + 403 200 =         1 310 kms et 400 m.        
Ouf ! 

*Note de JFL « C’est sans doute le secret de la forme » 
A lire sur le site internet  www.maillebreze.com 
Après le nombre de marches, maintenant c'est le nombre d'heures passées sur le Maillé-Brézé. 

 

Yves BARDOUL  
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LES TRAVAUX REALISES EN 2008  
 

          Mature 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                             Cheminées 
 

         Carène 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                          Guindeau 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 
 

Les  
principaux travaux 
effectués, en 2008 sur 
le Maillé-Brézé ont été 
essentiellement ceux 
de nettoyage et de 
peinture : de la coque 
côté bâbord, des 
cheminées, de la 
passerelle 
télépointeur, du pont 
avant, etc.… 

I l  

faut être, parfois, 
acrobate pour 
nettoyer la coque 
avant de la peindre. 

Que  
ce soit sur la barge 
pour peindre les 
parties accessibles de 
la coque ou sur 
l’échafaudage pour 
repeindre les 
cheminées, tous les 
efforts fournis ont 
permis d’avoir un 
bâtiment fin prêt pour 
le jour anniversaire 

 L a vérification 
électrique et la 
réfection de 
peinture ont 
nécessité de 
nombreuses heures 
de travail sur le 
guindeau. 

Georges Bévan  
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               120 mètres de Liston ! 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

Bois d’Azobé  
Provenance  
Afrique de l'Ouest. Cameroun, Côte d' lvoire et Gabon.  
Très dur et très lourd  (0,95 à 1,10)..  
L' azobé présente d'excellentes résistances mécaniques: 

�  Résistance élevée en cisaillement longitudinal  
�  Forte résistance en compression  
�  Bonne résistance aux chocs .  

Durabilité 
A l'égard des insectes, le bois d' Azobé, est très résistant 
vis à vis des termites, des Lyctus et autres insectes .La 
résistance de l'azobé aux organismes marins est 
satisfaisante dans les eaux froides et tempérées. Il a 
également une excellente durabilité vis à vis des attaques 
de champignons et des pourritures. Il résiste à l'usure. 
Dans des conditions normales d'utilisation, sa durabilité est 
de 25 ans minimum.  

 

  

 
            Etat du liston avant la dépose 

Nouveau liston en place après remise en état des pattes de 
fixation. 
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LES PROPOS DU CONSERVATEUR 
 
C'est avec plaisir que je profite du journal de bord pour 
indiquer à nos adhérents la mise en place de 
nouvelles photos, légendes, informations 
(ravitaillement à la mer par exemple), tapes de 
bouches etc… et sujets divers. 
 
A l'issue des festivités du 7 juin, le Président de 
l'Amicale Philatélique "L'Ancre" nous a remis le pastel 
de Maurice Devineau représentant le "Maillé-Brézé" 
derrière les anneaux de l'Ile de Nantes. Cette œuvre 
est désormais présentée dans la Salle Richelieu. La 
municipalité nous a fait don d'un lot de tapes de 
bouches qui sont mises progressivement en place sur 
le circuit de visite ou dans les Carrés. 
 
Au Carré des Officiers a été fixée la tape de bouche 
de la frégate "Lamotte Picquet" ornée d'une plaque 
commémorant le 20ème anniversaire de la présence du 
"Maillé-Brézé" dans notre port, cadeau des officiers de ce navire présent à Nantes les 7 et 8 juin 2008. 
 
A vous, chers adhérents, en particulier ceux qui ne sont pas venus à bord depuis un certain temps, de 
venir redécouvrir "votre musée" 
 
 

     Jean-Marie Poiret 
POUR VOS AGENDAS 
 
 

 

Rappel des dates importantes pour 2009  
 

�  Réunions ordinaires  (mercredi 17h00) - 25/02 
    (samedi    9h00 ) - 16/05 - 6/06 - 27/06 
    

�  Réunion du bureau  (samedi  9h00 )  25 avril 
�  Réunion du C.A.  (samedi  9h00 )  14 mars 
�  L’Assemblée Générale (samedi 10h00)  28 mars   

 
Les contacts avec le bord 
 

Secrétariat et Comptabilité  Marie Thérèse Audrain  Tél :09.79.18.33.51 fax 02.40.69.75.15 
Accueil et Réception   Edith Sévier  Tél :09.79.18.33.51 fax 02.40.69.75.15 
Webmaster    Marc Deschamps http://www.maillebreze.com/ 
 

Les liens utiles 
 
Commandement de la marine Nantes - Saint-Nazaire  http://comar.nantes.free.fr/ 
Port Autonome  Nantes - Saint-Nazaire    http://www.nantes.port.fr/ 
CCI Nantes - Saint-Nazaire     http://nantesstnazaire.cci.fr/ 
Ecole de la marine marchande  (hydro)    http://www.hydro-nantes.org/ 
Maison de la mer       http://www.maisondelamer.fr/ 
DRAC         http://www.pays-de-la-loire.culture.gouv.fr 
Région des pays de la Loire      http://www.paysdelaloire.fr/ 
Département de Loire Atlantique    http://www.cg44.fr/ 
Mairie de Nantes      http://www.nantes.fr/ 
France Bénévolat      http://www.nantes.benevolat-france.org/ 
SDIS 44 (Pompiers)      http://www.sdis44.fr/ 
Saint-Nazaire Marine        http://www.saint-nazaire-marine.com/ 
 


