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EDITORIAL  
 
Chers Amis, 
 
Au cours de l’année 2006, le « Maillé Brézé » a poursuivi sa route en maintenant le cap 
des objectifs que nous nous étions fixés. 
 
Grâce à l’énergie et la pugnacité de son équipage notre Musée Naval attire toujours le 
grand public par l’image qu’il représente. Malgré certains articles de presse, le nombre 
des visiteurs s’est maintenu dans la moyenne des années précédentes. Merci à tous ceux 
et celles qui se sont investis dans le quotidien pour l’animation et l’entretien permanent 
du bâtiment, merci également aux collectivités locales et territoriales qui nous 
soutiennent. 
 
A la lecture des évènements vécus au cours de l’année, vous remarquerez l’intense 
activité du bord, c’est une des preuves du bon fonctionnement. 
 
Nous avons cependant à déplorer des résultats financiers en retrait par rapport aux 
prévisions budgétaires du fait en particulier des rattrapages de salaires versés à nos 
guides vacataires au cours des trois années précédentes suite à la demande de 
l’URSSAF. 
 
L’année a été aussi marquée par la visite périodique de la Commission de Sécurité de 
la Ville qui a validé la continuité d’exploitation du bâtiment avec quelques 
aménagements complémentaires. 
 
Concernant les travaux de conservation envisagés et malgré le désengagement de l’Etat 
sur 2006, nous avons pu réaliser grâce au concours du Département et de la Ville de 
Nantes, une partie du doublage du roof Malafon et le changement de l’escalier d’accès 
à partir de la plage arrière. 
 
Pour les programmes 2007 et 2008, les dossiers ont été adressés à la Direction des 
Affaires Culturelles pour validation en espérant que nous pourrons engager les travaux 
prévus. 
 
La 24ème Assemblée Générale est fixée au 24 Mars prochain. Elle permettra d’accueillir 
de nouveaux administrateurs. Je souhaite de nombreux candidats afin d’assurer, pour 
de longues années encore, les activités du premier Musée Naval à flot de France 
. 
Dans l’attente du plaisir de vous retrouver à bord, Je vous présente tous mes vœux de 
bonne et heureuse année 2007 pour vous et vos familles. 
 
 
       Philippe Daniel 
 
 

Directeur de la publication 
Ph DANIEL J.F. LHOTELIER 
Ont participé à ce numéro : 

Ph Daniel - J Leprou 
J M Poiret - M Hamon 
A Cordier - J Chéreau 

Bernard Guillée  
 

Nous avons également repris des 
textes et images du regretté 

 A. PILARD 
 

MAQUETTE  J.CHEREAU 
 
www.chez.com/maillebreze 
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Année 2006 

 
 

Janvier  Mercredi   4   Galette des Rois 
  Samedi    14   Réunion ordinaire NMT 
     Réunion exceptionnelle du Conseil d’Administration 
  Lundi  16-23-30   Stage feux de navire du CNPP 
  Mardi  17-24-31 
 
 

Février  Lundi     6  Stage feux de navire CNPP 
  Mardi     7  
  Samedi  11  Réunion ordinaire NMT 
  Samedi  22  Réunion bureau NMT 
 
 

Mars   Samedi 18  Venue du « Chacal » Bâtiment Ecole Marine Nationale 
  Samedi 25  Réunion du Conseil d’Administration 
     Préparation de l’Assemblée Générale 
     Visite Chasseur de Mines « Croix du Sud » 
  Mardi  28   Visite de la Commission de Sécurité 
 
 

Avril  Samedi   8  Assemblée Générale NMT 
  Vendredi  21  Visite du CA Straub Adjoint Préfet Maritime de Brest 
 
 

Mai  Vendredi   5  Stage feux de navire – Sapeurs Pompiers 
  Samedi      6  Réunion de bureau NMT – Election du bureau 
 
 

Juin  Samedi  3  Muséum Ships 
  Dimanche   4 
  Jeudi  8  Réunion des guides candidats pour l’été 
  Jeudi    22  Pompiers 
  Samedi 24  Réunion ordinaire NMT 
  Samedi 28  Le « Belém » à Nantes pour ses 110 ans 
 
 
 
 

Septembre Samedi  9  Réunion ordinaire NMT – reprise des réunions 
  Samedi 16  Journées du Patrimoine (1078 visiteurs) 
  Dimanche 17 

FAISONS LE POINT..  
Jean Leprou   -   Philippe Daniel… 
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  Vendredi 22  Visite de la DRAC 
 
Octobre Mercredi 4  Réunion ordinaire NMT 

Dimanche 8 Visite P.C. « Cormoran » - réception Commandant et 
équipage pour un pot à bord 

Mercredi 18 Réception à bord du Commandant du Belém 
accompagné d’une partie de l’équipage 

Lundi 23   Accueil du COMAR Nantes et de son adjoint 
 
 

Novembre Samedi 4  Réunion ordinaire NMT 
Mardi 7  Voyage à Brest pour rubans légendés 
Vendredi 10  Stage inter Départemental feux de navire –Pompiers 
Mardi 21  Voyage Bordeaux – Visite Colbert 
Samedi 25  Réunion NMT 
Mercredi 29 Accueil de la sous direction du Musée National de la 

Marine Paris 
 
 
Décembre Samedi 2  Visite de la PMM Nantes 

Samedi 16  Réunion ordinaire NMT – Préparation Journal de Bord 
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ASSEMBLÉE GÉNÉRALE 
DE NANTES MARINE TRADITION 

DU 8 AVRIL 2006 
*******  

 
En ce qui concerne les adhérents, le nombre est de 217, à jour de cotisations, à l’heure 

actuelle, il y en a 148. Le nombre d’adhérents présents ou représentés s’élève à 94, par 
conséquent le quorum est atteint, et la parole est donnée au président Monsieur Philippe Daniel. 

Cela ne fait qu’un an qu’il a été élu à la présidence de l’association, il se devait 
d’adresser un remerciement à ses prédécesseurs, aux membres du bureau et du conseil 
d’administration, aux salariés et aux bénévoles avec une pensée particulière pour les grands 
anciens, grâce à tous ceux qui œuvrent à bord, le “Maillé Brézé” tient le “cap”. Toutefois un 
appel est lancé,  car nous manquons quand même de bénévoles (guides, entretien du bâtiment). 
Le président donne l’ordre du jour : 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Suivront les questions diverses. Il n’y aura pas d’élections cette année, elles auront 

lieu l’année prochaine, en 2007, puisque les statuts prévoient tous les deux ans. 
 
 
 
 
 

La séance est ouverte par notre président honoraire Monsieur 
Jean–François Lhotelier pour une présentation générale de 
l’Association Nantes Marine Tradition. C’est la 18ème année de 
présence à quai à Nantes. Il est utile de rappeler que le “Maillé-
Brézé ” est le premier musée naval à flots en France, il a été déclaré 
monument historique en 1991, depuis son arrivée il a vu passer 
environ 425000 visiteurs, ceci nous laisse penser que lors de la 20ème 
assemblée générale nous pourrons annoncer notre 500000ème 
visiteur. 

 

- le rapport moral Monsieur Philippe Daniel 
- le rapport financier Monsieur Michel Antoine 
- l’activité du musée Monsieur Gérard Kerguelen 
- le compte rendu technique Monsieur Georges 

Bevan 
- le rapport commercial Monsieur René Maillefer 
- intervention de notre expert-comptable Monsieur 

Anthony Braud 
- intervention de Madame Seyse, adjointe au 

Maire 
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 Nous avons reçu à bord quelques représentants des équipages des bateaux de la 
Royale qui ont fait escale à Nantes ou nous avons été reçus à leur bord, nous pouvons citer entre 
autres le BAP Jules Verne. La communication est assurée par Messieurs René Maillefer et Marc 
Deschamps qui assure les relations publiques, ce dernier étant plus concerné par le site Internet et 
Monsieur René Maillefer les relations locales.  

 
La parole est passée au trésorier qui nous commente les différents chiffres, ces 

derniers sont à votre disposition au secrétariat. Le chiffre de la ligne publicité est en assez forte 
progression, ceci est dû au fait que nous avons été amené à modifier légèrement notre plaquette 
publicitaire. Dans le compte charges, le poste salaires est nettement inférieur à l’année précédente, 
ceci est dû au départ de notre peintre Gilles Ricordel. Le compte de résultat fait donc ressortir un 
léger déficit par rapport à l’année précédente, déficit qui vous a été expliqué précédemment, pour 
plus de détails, veuillez vous reporter aux différents tableaux. 

 
  Suivent donc les chiffres du budget prévisionnel pour 2006 dont vous pouvez également 
consulter les chiffres sur le tableau joint. Quitte à se répéter, et cela ne sera pas la dernière fois,  

 

Le président présente donc le compte rendu de 
l’année 2005, sans travaux particuliers et sans 
subventions spéciales, le résultat est légèrement en 
retrait par rapport à l’exercice précédent puisque 
quelque peu déficitaire d’environ 1700 €. Le 
budget prévisionnel a toutefois été à peu près 
suivi. Dans le courant 2005, nous avons reçu 
21468 visites, avec les pointes habituelles en 
juillet  et en août, ainsi que durant les deux 
journées du patrimoine où nous avons eu 999 
visiteurs 
 

 

De nombreux travaux d’entretien ont été effectués, 
notamment de la peinture sur les œuvres mortes du bâtiment 
grâce à la cession de la part de la Marine Nationale de 900 
kilos de cette matière première à titre gratuit. Il nous faut 
compter chaque année environ 300 kilos de peinture et 
malheureusement ce genre de cession n'est plus d’usage 
dans la marine, puisque tout est sous-traité.  Comme chaque 
année, nous avons assisté à la réunion des Musées 
Maritimes et Fluviaux qui a eu lieu cette année à Paris, 
Messieurs Jean-Marie Poiret et Gérard Kerguelen étaient 
présents et ils vous donneront quelques détails. Dans le 
journal de bord n° 21 des comptes-rendus, vous ont tenus 
informer, des différents événements qui se sont déroulés à 
bord. Nous avons fait part à  Madame Seyse, des difficultés 
d’accès au Musée, du fait du manque de places disponibles 
sur le parking. 
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notre trésorier fait appel à la bonne volonté de tous, sous quelque forme que cela soit (apport de 
matériel, moyens humains pour piquer la rouille et peindre, des sponsors qui seront les bienvenus), 
nous avons un grand besoin pour des guides bénévoles, 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Les personnalités présentes sont remerciées par notre président, Madame Seyse, adjointe au 
Maire, chargé de la Mairie annexe de Chantenay et des Affaires Maritimes et Fluviales, Monsieur 
Braud représentant notre expert-comptable HLP Audit, d’autre part se sont excusés Monsieur 
Duclos représentant le Maire Monsieur Jean-Marc Ayrault qui nous avait annoncé sa présence et à 
du l’annuler du fait du décès du gendre du Général de Gaulle, le Général de Boissieu, décédé jeudi 
et dont la sépulture a lieu ce jour aux Invalides, Monsieur Auxiette président du Conseil Régional et 
Monsieur Mareschal président du Conseil Général que nous rencontrerons prochainement ainsi que 
le Commandant de la Marine à Nantes, Monsieur Gros de la DRAC retenu par ailleurs ainsi que 
Monsieur Guin de la Direction Générale de la Culture. 

 
 
Monsieur Gérard Kerguelen, conservateur, intervient à son tour sur son activité ainsi que celle 

de son collègue Monsieur Jean-Marie Poiret. Cette année encore Nantes Marine Tradition a 
participé à la réunion à Paris de l’ensemble des Musées Nationaux de la Marine. Il invite tout un 
chacun à se reporter au journal de bord ou le compte rendu figure. La sonorisation du circuit de 
visite avec la collaboration de Monsieur Jacques Chéreau est à l’étude, des petits haut-parleurs 
seront disséminés sur le circuit avec des messages de bienvenue, un bruit de sonar, celui des 
turbines etc.. En ce qui concerne le visuel, une remise en route des radars par rayon laser qui en 
simulera le fonctionnement, un système à ultrasons est à l’essai afin de réduire l’invasion du bateau 
par les pigeons. 

 
Monsieur Jean-Marie Poiret nous confirme les petits plus qui ont été ajoutés sur le circuit de 

visite par des objets divers, tableaux, photos, et objets divers. 
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Monsieur Georges Bevan, responsable technique intervient pour nous parler des travaux 
divers réalisés durant l’année, remise en état de l’accueil quai, décapage et peinture du sonar 
remorqué tribord, démontage du liston de ce même côté,  la pose d’un filet sur la cheminée avant a 
été effectuée par nos acrobates afin d’empêcher les pigeons d’y nicher avec les conséquences que 
chacun imagine, Une remise en état de la vedette a été entreprise par deux de nos adhérents 
Messieurs Robert Lenoir et Michel Tige son coéquipier est bien avancée. Une production d’un taud 
pour la protéger a été fait avec les moyens du bord grâce à Monsieur Jacques Chéreau, la fourniture 
de la matière première nous a été faite par une société dont nous prévoyons de faire son sponsoring 
sur le bâtiment, nous espérons qu’elle nous aidera aussi à refaire un taud sur le roof malafon. 

 
Notre responsable commercial Monsieur René Maillefer nous fait part des actions entreprises 

ou à entreprendre : exécuté en 2005 – la distribution d’environ 30000 affichettes du “ Maillé-
Brézé ” - 2 animations ou rendez-vous sur le thème de la mer – action publicitaire sur MFM avec 
entrées gratuites – un contact est toujours conservé avec Nantes Gestion Equipement (NGE) pour 
des locations de salles – un guide en 3 langues a été réalisé, photos à l’appui pour faciliter les 
visites – un nouveau planning a été mis à jour pour améliorer la distribution des affichettes . Pour 
2006, notre intention est de reprendre le graphisme de notre affichette qui, à force de retouches, a 
perdu de sa netteté. Les grandes affiches telles que sur le bungalow et que nous disposions sur les 
panneaux de la ville s’épuisent. L’idée est de refaire des affiches d’une dimension unique dont le 
design est à étudier. 
 

Monsieur André Cordier, radio amateur doit les 3 et 4 juin émettre à partir du “ Maillé Brézé ” 
lors des journées “ ships and muséum evens ” qui sont définis par des échanges radio avec les 
bateaux musées du monde entier dont certains effectueront des sorties en mer. Les médias seront 
contactés, si certains de nos adhérents ont d’autres idées sur des actions à mener qu’ils n’hésitent 
pas à nous en faire-part. 
 

Un rappel est fait sur l’action que nous menons auprès des jeunes dans le cadre de leurs études 
(BTS tourisme, histoire de l’art, etc.), devant effectuer des stages plus ou moins long, suivant leur 
niveau, nous leur réservons un accueil chaleureux et, nous les formons au guidage, nous essayons 
qu’en retour ils nous aident en effectuant quelques vacations durant les congés ou les week-end. 
 
 Le rapport moral et le rapport financier sont soumis aux votes des adhérents, les deux rapports 
sont approuvés à l’unanimité 
 
 
 La prochaine réunion qui est une réunion de bureau est avancée au 6 mai prochain. 
 Plus rien n’étant à l’ordre du jour, la séance est levée et tout un chacun est invité à venir lever 
le verre de l’amitié. 
 
Fait à Nantes, le 8 Avril 2006 
 
 
Le Président,       Le Secrétaire de Séance, 
Philippe Daniel       J. Leprou 
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LES CHIFFRES CLES DU COMPTE DE RESULTAT 

 
 
 
 

 
2003 

 
2004 

 
2005 

 
 

PRODUITS 
   

Recettes propres 68 413 € 87 465 € 79 915 € 
Divers   3 412 €   3 412 €   4 412 € 
Subvention Sénat 15 000 €   

TOTAL 86 825 € 90 877 € 84 327 € 
    

CHARGES    
Achat et Matières   7 863 €  4 758 €   3 566 € 
Frais Externes 20 057 € 20 399 € 24 993 € 
Personnel 56 618 € 51 754 € 45 471 € 
Divers    

TOTAL 84 538 € 76 911 € 74 030 € 
    
EXEDENT BRUT 2 287 € 13 966 € 10 297 € 

 
Note de synthèse 
 
Situation Financière 
Le chiffre d’affaires 2005 est de 77784 € et le résultat net comptable de (1728 €) 
La trésorerie totalise un montant de 46944 € 
 
Activité globale de l’exercice  
Le chiffre d’affaires 2005 a baissé d’environ 6 % par rapport à 2004 
Le nombre de visiteurs est à peu près équivalent 2005 = 14251, 2004 = 14548 € 
La recette des visites est légèrement supérieure malgré que le nombre de visites soit inférieur (2005 = 61868, 
2004 = 61766 €), le montant de la boutique a diminué de 14 % (2005 = 5511, 2004 = 6426 €), les locations ont 
baissé de 27 % (2005 = 10405, 2004 = 14417 €) 
Le total des charges a diminué. Les frais de personnel ont baissé de 12 % ainsi que les achats de boutique – 15 %, 
les fournitures de bureau (billets, …) sont passés en 2005 en frais externes. 
 
Indicateurs Clés 
La recette moyenne par visiteur est de 4,73 € (entrés + achat boutique), légère hausse par 
rapport à 2004, dû à la vente de visite (bord + machines). 
 
                                                                                            HLP Audit. 
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AU TEMPS DES GALERES –EXTRAIT- 

 
 Les birèmes ou trirèmes grecques n’étaient pas des galères véritables, elles ne portaient qu’une 

seule voile sur un gros mât, à mi-distance entre l’avant et l’arrière, elles n’avaient d’action véritable 
qu’au vent arrière. 

 
Les galères avaient deux, parfois trois mâts appelés « arbre » gréés de voiles d’un modèle de 

forme triangulaire permettant de bien serrer le vent. 
 
Galéasses : lourdes, puissamment armées, redoutables mais difficiles à manœuvrer 
Galion : petite galère 
Galéon : galère de « mercantis » (commerce) 
Galisée : galère de course 
Brigantin – Armatomène – Brigandin – 1 rameur par rame – transmission des ordres. 
 

 
La marine des vaisseaux leur a donné le nom « d’araignées » ou « libellules » des mers. 

- La galère ordinaire avait 26 bancs de nage par paire,  
26 demi bancs, 25 (1) à bâbord, 5 rameurs par demi banc. 
- La galère extraordinaire (réale – patronne) 
30 à 33 paires de rame, 33 demi bancs, 32 (1) à bâbord, jusqu’à 7 rameurs, 
longueur 56 m., largeur 21 m., « arbre demestre 24 m., trinquet 19,70 m. 
- la galère capitainesse : commandée par le chef de division. 
- la galère capitaine : galère principale d’un état un puissance maritime secondaire. 
 
Compartimentage : la coque était divisée, déjà à l’époque, par des cloisons transversales 

en un certain nombre de locaux dits « chambres » qui n’avaient entre eux aucune communication 
directe il fallait passer sous la « couverte » (pont). 

- Le « Gavon de Poupe » réservé au capitaine, de plafond bas, on ne pouvait se tenir 
debout. 

- Escandolat : office du capitaine – vivres. 
- Compagne : vivres – boisson de l’équipage 
- Payol et Taverne : vivres – cave à vin – coopérative 
- Chambre des sartis : (chambre des cordages) 
- On trouvait encore le « taular des malades » et la « charbonnière » 
 
 

 

 
Pendant trois siècles la France allait posséder deux marines très différentes : 

- celle du ponant avec des navires de haut bord à la voile 
- celle du levant, navires effilés bas sur l’eau navigant à la voile et à la 
rame. 
 

Elles opérèrent parfois de conserve sans interpénétration, chacune conservant 
us, coutumes, tradition, langages. Professionnels très différents : celui du 
parler à bord des vaisseaux, celui envisagé à bord des galères. De celui-ci, il 
reste peu de choses. 

 
En 1294, à la demande de Philippe le Bel, des génois construisirent des galères 
à Rouen au « Clos des Galères ». En 1660, Louis XIV les nationalisera, elles 
perdront leur valeur combative, devenant de luxueux instruments de parade. 
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- « Talar » domaine de la « chiourme » vaste rectangle débordant largement de chaque    
bord contenant tous les bancs de la « vogue » disposés en arête de poissons. 
- vogue : on n’employait pas le verbe nager ni ramer mais voguer. 
(1) : emplacement du « fougon » (cuisine) en plein air. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

La cadence normale était de 12 à 15 palades (coups de rame) à la minute 
« Vogue largue » rythme lent pour longue route, temps calme 
« Passe banc » vogue de prédilection du « comite » maître d’équipage, encore appelé « nostre 
homme », donnait des ordres au « fisquet » (sifflet), réputé impitoyable 
« Piqu’à banc » la plus fatigante 
« Passe vogue » très rapide aussi appelée « voguevite » cadence doublée avec toutes les rames 
La vitesse pouvait atteindre 15 nœuds. 
Embarcations : deux sortes 
- Chaloupe ou « caïcq » 10 rameurs, 1 timonier, on y fume, on s’y divertit, reposait sur des chantiers 
appelés « cavalets » à bande drette (tribord) opposé au côté du « fougon » 
- Canot : aussi appelé « felouque », pris en remorque temps permettant 
Hissage : ou plutôt pour hâler « caïcq » et « canot », on met à la bande drette en déplaçant les rameurs, 
la galère se penche, les parties de rames trempées «de plat » dans l’eau forment un plan incliné, on 
raidit alors les barbettes (cordages), tirée par la proue et la poupe, l’embarcation monte en glissant sur 
les rames, puis va s’asseoir sur les « cavalets ». 
Personnel : le personnel d’une galère comportait : 
- les « gens de bonne veulle », libres, servant de bonne volonté, officiers, bas officiers, mariniers, 
soldats 
- les « forçats » ou « forsaires » composaient la grande majorité sinon la totalité de la chiourme. 
La vie de l’équipage  
Quart : l’équipage est partagé pour le service de nuit (dit le guet) en quatre quarts, 1er – 2ème – 3ème et 
quart de Diane jusqu’au jour. Le quart de Diane se terminait avec le lever du soleil, ne pas confondre 
avec notre quart de jour qui dure de 4 H 00 à 8 H 00 du matin. 
Les gardes faisaient sentinelles toute la nuit qu’ils divisaient par « empoulettes » ou « horloge de 
sable », selon l’espace des nuits. 
Mourgon : prédécesseur de nos hommes grenouilles, plonge dans la mer pour chercher ce qui tombe 
des galères. 
Tap : bâillon de linge qui empêchait les rameurs des galères de pousser des cris intempestifs, a donné 
son nom à la tape qu’on posait sur la bouche des canons, préservant des embruns et des paquets de 
mer. 
Trousseau du galérien  
Les galériens se sont d’abord appelés « forçats » ou « forsaires » après celui de « galiots ». 
- deux chemises de grosse toile, deux paires de chaulces, deux chemisolles rouges, deux paires de bas 
de chaulces, un caban, deux paires d’escarpin, un caleçon, une casaque rouge doublée de toile 
d’étoupe, deux bonnets de laine rouge appelés « bonnet du cardinal », une couverte pour les couvrir de 
nuyet, un barnigal ou vermigal (écuelle). 
La tenue d’apparat consistait en caleçon, casaque et bonnet. 
 
        Marcel Hamon 
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Compte-rendu Musée ….de Jean Marie Poiret 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Cependant, je mets toujours en place tous les souvenirs offerts de temps à autre pour 
agrémenter ce circuit de visite, par exemple : photos d’anciens et je m’efforce, quand nous avons 
les renseignements, de préciser le nom des donateurs et l’époque à laquelle ils étaient à bord ou 
aussi les cadeaux offerts par les délégations d’équipage reçues à bord lors d’escale de bâtiments à 
Nantes, dernière en date, une gravure sur cuivre du patrouilleur « Cormoran », fixée désormais dans 
notre coursive principale. 

Dans les semaines à venir, seront progressivement exposés, sur le circuit ou dans les salles 
de locations, de très beaux tableaux de « rubans légendés » que nous a laissés en dépôt notre 
camarade Yvon Guivarc’h de Brest (Nantes Marine Tradition a signé un protocole de prêt  avec 
lui). Nous avons ramené à bord 7 coffres de 10 tableaux particulièrement bien conçus, que vous 
découvrirez donc progressivement. 

Notre fonds de bibliothèque, livres et revues, a été déplacé du local «Espace Bardoul » 
(toujours réservé aux guides) au local du « PC Malafon » sous l’Espace Richelieu. 

Nos adhérents y trouveront les documents rassemblés au cours des dernières années grâce 
aux dons de certains de nos amis (Tonnau, Pilard, Garidel, etc…). 

Je précise enfin que dans ce local est désormais conservée toute la documentation technique 
concernant les escorteurs d’escadre, documentation auparavant confinée dans le local radar (à côté 
du Carré OMS) avec peu de facilité de consultation. 

Je dois remercier mes amis Michel Vlahovic et Georges Bevan qui m’ont sérieusement 
aidés dans ce lourd transfert. Il avait d’abord fallu libérer le local précédemment occupé par la 
bibliothèque Nautilus. 

L’entretien courant du circuit demande bien du temps et les bonnes volontés restent rares : 
appel déguisé que je me permets de lancer. 

 
Jean-Marie Poiret 

 
 
 
 
 
 

 

Je ne suis plus administrateur, ni 
membre du bureau de Nantes Marine 
Tradition, mais toujours fidèle adhérent, je 
continue d’œuvrer pour l’entretien et 
l’amélioration du circuit de visite et me 
permets de venir vous apporter quelques 
indications dans ce domaine. 

Tout d’abord, je dois vous préciser 
que notre ami Jacques Chéreau poursuit ses 
travaux d’animation et de sonorisation des 
locaux PC ASM, CO et Passerelle : cela 
apportera un plus important et il vous en 
parlera mieux lui-même, soit ici dans ce 
journal, soit lors de la prochaine assemblée 
générale, installations techniques hors de 
mes compétences. 
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Nos travaux de peinture se poursuivent 
sans relâche pour maintenir 
présentable notre navire… 

 

Les efforts  de notre   Chef 
Radio et des opérateurs, 
ont été récompensés par 
une  excellente place au 
concours Radioamateurs  
« Ship Museum Event »   
(Voir page 1 4)… 

 

Grâce à la souplesse de 
notre ancien Président, et 
de plusieurs assistants, la 
cheminée avant a enfin été 
protége  par un filet contre 
l’invasion de certains 
volatiles…  
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LES JOURNEES RADIO DES NAVIRES MUSEES (3 et 4 juin 2006) 
 

Chaque année, au début de Juin, le New Jersey Amateur 
Radio Station  organise le « Ship Museum Event » ou si 
vous préférez les journées mondiales des navires musées, 
journées où  les navires musées du monde entier sont invités 
à réactiver leurs stations radio sur les ondes radioamateurs. 
Ces activités ont été organisées il y a quelques années par le 
USS Salem dont vous voyez  ci contre la photo. Le flambeau 
a depuis été repris par le USS NewJersey  
http://users.tellurian.com/freddie/nj2bb/ship-event.html 
Les 3 et 4 juin dernier, lors de cet événement, deux stations 
étaient actives dans notre département, à St Nazaire, le sous 
marin Espadon, et nous mêmes à Nantes à bord du Maillé Brézé. Il est intéressant de noter au passage 
que l’équipe Nazairienne qui nous a encouragés à participer était conduite par un radioamateur qui a 
accompli  son service militaire sur le Guépratte en qualité d’enseigne de vaisseau, il connaît donc 
particulièrement bien les T47. Suite à quelques mails nous avons de notre côté annoncé l’événement à 
plusieurs amis et avons appris avec plaisir que le Colbert à Bordeaux, le ST488 au Havre, et le sous 
marin « Isaac Peral » à Carthagène (Espagne) avec qui nous communiquons souvent, seraient aussi de 
la fête. Nous avons donc eu le plaisir de les contacter. 
En ce qui concerne le Maillé Brézé, nous avons effectué environ 700 contacts radio, nous classant 

ainsi au premier rang Européen et au troisième rang 
mondial. Comme il est d’usage chez les 
radioamateurs, une carte postale (que nous appelons 
QSL) et que vous pouvez voir ci contre a été 
envoyée à toutes les stations contactées, l’image du 
Maillé est ainsi partie dans le monde entier. 
L’indicatif TM1SME que vous lisez sur cette carte 
nous a été spécialement attribué pour cet événement 
par l’administration. Il  n’est en effet pas 
possible d’utiliser l’ancien indicatif du Maillé 
Brézé que vous pouvez voir ci contre, j’espère 
que vous savez traduire le langage des 

pavillons ! 
La presse s’est bien sûr faîte l’écho de cet événement, 
comme vous pouvez le constater ci contre. Nous avons 
aussi reçu la visite de la télévision et ceux qui ont eu la 
chance de visionner le reportage ont remarqué que 
l’antenne radar tourne bien grâce à Jacques qui a aussi 
sonorisé quelques locaux, et ce  n’est pas fini !  
Quant aux opérateurs, ils ont reçu de bien sympathi-
ques  visites. Ils vous donnent donc rendez vous en 
2007. Pour ceux qui souhaitent en savoir un peu plus 
sur les activités radio du Maillé Brézé, ils  peuvent 
visiter mon site : http://qst44.monsite.orange.fr , site 
destiné plus particulièrement aux radioamateurs. En 

outre j’édite 
une petite 
revue QST44 dont les nr 15 et 16 disponibles sous format 
pdf donc peu encombrants donnent quelques détails 
supplémentaires sur les activités du ship museum event, il 
suffit pour obtenir ces deux nr de m’envoyer un mail à : 
f6gin@wanadoo.fr.  Meilleurs vœux à tous…    
                            
 André CORDIER 
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Le SONAR….  (SOund NAvigation and Ranging) 

Comment ça marche ? 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Jacques Chéreau  (Avec l’autorisation et la participation de Bernard Guillée) 
 

 

Un Sonar est un appareil qui utilise la propagation du son dans 
l'eau pour la détection d'objets sous-marins. 
  Il est utilisé par les marines de guerre pour la détection de sous-
marins (et de bâtiments de surface pour les sous-marins) et de mines. 
Il est aussi utilisé pour la pêche, ainsi qu'en navigation pour mesurer la 
profondeur, et en hydrographie pour cartographier le fond des océans, 

Le principe de la détection SONAR est le suivant :  
      Grâce à la propagation  du son dans l'eau (5 fois plus rapide que dans l'air), les rayons sonores vont révéler, d'assez loin 
parfois, la  présence d'un sous-marin bruyant sur un SONAR passif, ou renvoyer un écho  (comme au RADAR) de l'impulsion 
sonore  reçue d'un SONAR actif. Dans les 2 cas, la nature du fond (sable, vase, rochers,...) et l'agitation de la surface de la mer 
vont jouer fortement sur les pertes de propagation en affaiblissant plus ou moins le signal à détecter.  De plus, le bruit ambiant 
(trafic maritime, bruit des vagues, bruits biologiques de toutes sortes) va gêner la bonne réception du signal : les traitements 
d'antenne (on peut n’écouter que dans certaines directions seulement  à la fois) et les algorithmes de traitement du signal (filtrage 
de tous  les bruits parasites), vont aider le SONAR à s'en affranchir. Le SONAR détectera la cible dès que le niveau de l'écho ou du 
bruit  spécifique de la cible sera suffisamment fort par rapport à ce que l'on peut considérer globalement comme la somme du "bruit 
de fond" et du seuil  de déclenchement (réglage de sensibilité) de la détection.  Une fois la première détection faite, on effectue en 
général une classification du contact (reconnaissance des particularités acoustiques  des cibles -les fameuses signatures 
acoustiques que les oreilles d'or de la Marine Nationale s'entraînent à reconnaître rapidement-) et un suivi de la nouvelle piste crée 
(tenue de contact) sur l’écran du SONAR au PC ASM.      
De quoi est réellement constitué cet équipement que l'on appelle un "SONAR" ?    
Ce qu'on appelle "SONAR" est un équipement complexe d'un navire, constitué d'éléments acoustiques, électroniques, et  
informatiques. A bord des navires, on trouve  dans le "Central ASM" toute l'électronique et l'informatique des commandes du 
SONAR et des traitements appliqués aux signaux émis par le SONAR (Fréquences Pures ou Fréquences Modulées) et à ceux en  
provenance des cibles. Entre le navire et l'eau, se trouve la partie "mouillée" du SONAR, interface entre le bord et le milieu marin : 
c'est à dire son antenne (+ les treuils et câbles pour les flutes trainées), qui permet l'émission d'une impulsion sonore (pour les 
SONARs actifs seulement) et, dans tous les cas, la réception des échos de cibles et des bruits de toutes provenances (parasites et  
menaces). En général, lorsqu'on parle de SONAR, c'est de tout l'ensemble qu'il s'agit, commande/visualisation + traitements 
Emission/Réception + partie acoustique trempée (transducteurs) et les systèmes de remorquage d'antennes (souvent plusieurs 
tonnes de matériel, au total !). 

 

Le principe du 
sonar passif  est 
d'écouter des sons sans 
en émettre. C’est comme 
une oreille, sous la mer.  

Ce type de Sonar 
permet une détection en 
toute discrétion. 

 Il est 

Un sonar actif  émet une 
impulsion sonore et écoute son écho 
sur les obstacles qu'elle rencontre. 

Le Sonar actif n’est pas discret, 
mais c’est parfois la seule solution pour 
détecter une cible ne faisant pas de 
bruit. 

La première application militaire 
du sonar actif fut l'ASDIC (acronyme 
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L’AERONAVALE DE 1914 A 1918 
 
 

La lutte anti-sous-marine montra l’importance de la détection où les moyens aériens 
prirent une part importante. Ce furent les Allemands qui, les premiers, utilisèrent un 
hydravion parti du cargo croiseur auxiliaire Wolf. L’Angleterre comprit tout de suite le profit 
à tirer de ces “grands oiseaux” comme éclaireurs d’escadre, ainsi que ce fut le cas pour la 
bataille du Jutland. Par la suite le croiseur léger Furious fut adapté pour transporter des avions 
et on peut dire qu’il fut le premier porte-avions européen. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
En 1916 nous disposons de 159 hydravions à coque et non plus à flotteurs trop 

fragiles, ainsi la lutte dans les airs va devenir de plus en plus âpre. Deux faits marquants pour 
la France : l’hydravion du L.V. Reste et de son pilote Amiot succombant sous un adversaire 
supérieur en nombre. 

Le L.V. Teste fait prisonnier réussira à s’évader le 5 mai 1917. Le 2 juillet 1918 c’est 
l’hydravion F.B.A. de l’E.V. Lenglet et de son pilote Dien qui, tombant en panne en pleine 
tempête réussira en flottant à atteindre l’ouest de la Corse le 13 juillet, les deux naufragés 
n’ayant pu survivre qu’en distillant de l’eau de mer dans un tube de cuivre. 

Ainsi l’Allemagne voyant qu’elle ne peut briser le blocus allié, vu aussi les pertes 
énormes de ses U-Boote s’accentuant chaque jour, va se pencher sur les plans d’un sous-
marin à très grand rayon d’action et veut forcer sa flotte de haute mer à sortir de ses ports. 

Le 25 juillet 1917 à Wilhemshafen une organisation révolutionnaire se crée dans la 
marine. 

 
 
 
 

 

En France cette aéronavale naissante 
se borna pour cette guerre à un transport 
d’hydravions : l’ancien porte vedettes 
torpilleurs La Foudre équipé avec des 
Voisins Canard en début de guerre et par la 
suite de Nieuports. Ces appareils avaient 12 
mètres d’envergure et un moteur de 100 CV, 
ce qui faisait 100 kms à l’heure, ils étaient 
tous biplaces. 
 

 

Au début des hostilités cette aéronavale 
dispose de 8 hydravions pour la reconnaissance 
côtière, mais la menace de plus en plus forte des 
U-Boote en janvier 1915 va amener l’ouverture 
d’un centre aéronautique au Havre, puis à 
Boulogne et en mai à Toulon, Bizerte et la Pallice. 
Le succès d’un Farmann français coulant un U-
Boote après l’avoir repéré, puis divers revers 
aériens vont amener l’Allemagne à posséder une 
aviation maritime de chasse pour protéger ses 
hydravions de reconnaissance. 
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 Le 2 août éclate la première révolte des marins à Kiel, les meneurs sont arrêtés et le 
26 exécutés, ce qui augmente le sentiment révolutionnaire dans tout le pays. Le 3 novembre 
1918, il va aboutir à la seconde révolte des marins à Kiel. Rapidement devant la dégradation 
de la situation nationale et militaire sur tous les fronts, le régime s’effronde, le Kaiser doit 
abdiquer et s’enfuir. Le 11 novembre 1918, la nouvelle république allemande demande un 
armistice. 
 

ACTION GENERALE DE LA MARINE DE 1914 A 1918 
 

Nous avons vu l’action de la marine de guerre et de l’aéronavale. Il faudra aussi rendre 
hommage à tous les autres marins qu’ils fussent sur des cargos, des chalutiers, des navires de 
pêche ou sur tout autre navire. Ils continuèrent à tenir leurs postes, cela malgré les mines, les 
torpilles et les U-Boote. 
 L’ensemble de cette marine assura tous les transports de 1914 à 1918, rien que pour 
l’armée d’Orient : 630 790 hommes, 76 159 chevaux et 1 458 183 tonnes de matériel. Elle 
évacua aussi 278 000 soldats de l’armée serbe avec leurs 76 000 chevaux, prit part à diverses 
opérations dans nos colonies amenant 2 150 543 hommes, évacua certains régiments russes 
vers l’ouest après leur encerclement. Elle perdit 4 cuirassés, 5 croiseurs cuirassés, 15 contre-
torpilleurs, 8 torpilleurs, 14 sous-marins, 5 canonnières, 6 croiseurs auxiliaires, 70 chalutiers 
transformés en dragueurs de mines et, pour la flotte marchande : 52 paquebots, 189 cargos, 74 
grands voiliers et 373 navires de pêche. Mais n’oublions pas aussi ce qui s’est passé sur terre. 
 

 
 
 

LES FUSILIERS MARINS ET LES CANONNIERS MARINS 
 

Sur terre les “demoiselles au pompon rouge” comme étaient surnommés nos marins, furent 
également présentes. 
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Mais c’est Dixmude et l’Yser qui marquèrent à jamais de leurs noms sanglants 
l’histoire. “Ils étaient des marins, ils sont devenus des fantassins, la mer, leur champ de 
bataille était devenue la terre”. Ils n’avaient qu’un horizon sur cette plaine s’étendant sur un 
polder amphibie jusqu’aux dunes bordant la côte (les fusiliers marins de l’Amiral Le Potier). 
C’étaient aussi ces champs de betteraves, ces prairies bordant ce plat pays cher à Jacques Brel. 
Ils n’avaient reçu que ce mot d’ordre de leur chef, l’Amiral Ronarc’h “le rôle que l’on vous 
donne est dangereux et capital, on a besoin de vos courages pour sauver tout à fait notre aile 
gauche jusqu’à l’arrivée des renforts, tachez de tenir au moins quatre jours, sacrifiez-vous”, 
c’était la transmission devant la dramatique situation militaire de cet ordre de Foch disant de 
tenir à tout prix, mais que dans quatre jours ils seraient relevés. Quatre jours !! aux côtés de 
leurs camarades belges commandés par leur roi-chevalier Albert 1er, ils tiendront 15 jours : 
11 000 hommes contre 250 000 ennemis soutenus par une puissante artillerie. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Le 10 novembre l’enfer se déchaîna, les fusiliers marins se battront au corps à corps. 
Dixmude tombera le soir, mais l’Yser ne sera pas franchie, l’offensive allemande sera 
stoppée. 

 
A suivre….        Albert Pilard  
 
 

 

En souvenir de 1870 un régiment 
de marins assura la garde de 
Paris, c’était la brigade Ronarc’h 
avec également la tenue des 
canons autour de la capitale. 
Mais c’est Dixmude et l’Yser qui 
marquèrent à jamais de leurs 
noms sanglants l’histoire. “Ils 
étaient des marins, ils sont 
devenus des fantassins, la mer, 
leur champ de bataille était 
devenue la terre”. 
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N’oubliez  pas de 
régler vos cotisations 
2007 !!…. 

RAPPEL 
 

L’assemblée Générale le 24 Mars 2007 à 10 H 00 à bo rd du « Maillé-Brézé » 
 
Les réunions ordinaires ouvertes à tous 
 Le lundi 16 Avril à 17 H 00 
 Le Samedi 12 Mai à 9 H 00 
 Le Samedi 2 Juin à 9 H  00 
 Le Lundi 25 Juin à 17 H 00 

Nous sommes toujours 
demandeurs de bonne 
volonté, notamment 
pour manier les 
pinceaux et maintenir 
ainsi notre bâtiment  
présentable…  
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Interligne Déco  Rue de 
la Pyramide  BP 53203 
St-Sébastien sur Loire. 
Pour nous avoir fourni le 
matériel nécessaire à la 
réalisation du taud de 
protection de notre 
embarcation…  
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Under Water Systems MENTION RESTRICTIVE

Illustrations pour Maquettes
Musée de la Marine - Toulon

 

THALES  UNDERWATER SYSTEMS, de 
THALES NAVAL, pour nous autoriser à 
utiliser leurs fichiers de sons et 
d’images pour l’animation de notre PC 
ASM. 

A Guillée Bernard et Guezenec François, de THALES, deux anciens officiers 
de l’Escorteur d’Escadre ASM Guépratte, sister-ship  du Maillé Brézé, Pour 
leur s aides présente s et à venir pour l’animation du M aillé Brézé et de son PC 

Lien sur les sites à visiter ….  
 
www.nareva.info  : Site «nature » ou l’on trouve entre autres, des 
«sons sous-marins  » 
www.thales-naval.com  : Pour tout savoir sur les activités de détection 
sous-marine.. 
http://qst44.monsite.orange.fr : Pour connaître les activités de notre 
Chef Radio…  
www.marine-marchande.com : Pour rester en contact avec ceux qui 
nous restent…  

 


