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   JOURNAL 

 DE BORD N° 21 

EDITORIAL  
 
Chers Amis, 
Après 7 années à “ la barre ” de notre Association, le Président Jean-
François Lhotelier a souhaité passer la suite. 
Il a cependant accepté, malgré ses charges professionnelles, de rester “ à la 
manœuvre ”, Président d’Honneur, membre du bureau chargé des relations 
Fournisseurs et des travaux d’investissement. 
Au nom de tout “ l’équipage ”, je voudrais remercier Jean-François pour 
tout le travail entrepris durant ces dernières années parfois dans la 
tourmente due à des situations difficiles mais sachant “ maintenir le cap ” 
afin que le “ Maillé-Brézé ” garde son image représentative du premier 
Musée Naval à flot amarré dans notre port depuis le 8 juin 1988. 
Avec le concours de vous tous et des collectivités locales et territoriales, 
nous continuerons à œuvrer afin de poursuivre les actions engagées et faire 
mieux connaître auprès du grand public un des éléments majeurs de notre 
patrimoine maritime. 
L’année 2005 n’a pas connu de “ travaux lourds ” mais marquée 
essentiellement par un entretien accru  du bâtiment notamment par les 
travaux de peinture des œuvres mortes et en particulier de la coque tribord 
avant effectués avec le soutien logistique de la Compagnie Ligérienne de 
Transport à Nantes. Pour l’année 2006 et les deux années suivantes des 
prévisions budgétaires de travaux neufs ont été établies dont le doublage du 
Roof Malafon et le carénage du bâtiment en 2008. 
Concernant l’activité de notre Musée, vous en trouverez l’essentiel dans le 
contenu de ce 21ème journal de bord. Les résultats 2005 sont encourageants 
puisque dans le profil de l’année précédente nous avons enregistré un 
nombre de visiteurs pratiquement équivalent et surtout des résultats 
financiers équilibrés voir positifs. 
Restons donc motivé pour envisager 2006 avec optimisme en développant 
encore davantage, avec vous tous, les actions de communications, d’accueil, 
d’animation et de partenariat qui permettront au “ Maillé-Brézé ” de 
“ continuer sa route ”. 
Dans l’attente du plaisir de vous retrouver prochainement notamment lors 
de notre 23ème Assemblée Générale le 8 Avril prochain, je vous présente 
ainsi qu’à vos familles mes vœux les chaleureux de Bonne Année. 
 

Philippe Daniel 
 
 

JANVIER 2006 
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JANVIER 
 

Mercredi 7      Galette des Rois de Nantes Marine Tradition 
Samedi 15 Réunion technique NMT 
 

 

FEVRIER 
 

Samedi 12 Réunion NMT 
 

 

MARS 
 

Samedi 19 Réunion Conseil d’Administration – Préparation  
Assemblée Générale 

Vendredi 25 Stage “ Feux de Navire ” Sapeurs Pompiers 
 

 

AVRIL 
 

Samedi 2  Assemblée Générale de Nantes Marine Tradition –
Election 1/3 sortant des Administrateurs 

Samedi 9         Escale du Chasseur de Mines “ Andromède ”,     visite 
du bord 

Vendredi 15 Réunion de Bureau NMT – Election du nouveau 
Président et composition du bureau – sont élus : 

 Président : Philippe DANIEL 
 Présidents d’Honneur :  
                                   Jean-François LHOTELIER  

           François-Régis BOUYER 
 Vice-Présidents :  
                                   Marc DESCHAMPS,  
                                   Jean LEPROU, Michel ANTOINE 
 Secrétaire : 
                                   Jean LEPROU 
 Trésorier :  
                                   Michel ANTOINE 
 Conservateur Musée :   
                                   Gérard KERGUELEN 
 Responsable Technique :  
                                   Georges BEVAN 
 Adjoint à la sécurité : 
                                   Patrick FOUTEL 
 Relations Extérieures :  
                                   Marc DESCHAMPS 
 Adjoint : 
                                   René MAILLEFER 
                        Hubert FLEURY, Michel SOLEILLANT 
 

 

MAI 
 

Lundi 9 
Mardi 10 
Lundi 16 
Mardi 17 
Lundi 23 
Mardi 24 Stage sécurité organisé par le CNPP au profit des 

Elèves Officiers de la Marine Marchande 
Samedi 21 Réunion Technique NMT 
 

 

 

FAISONS LE POINT..  
Jean Leprou Philippe Daniel… 
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JUIN 
 

Jeudi 2  Réunion des guides Candidats en Juillet et Août 
Samedi 25 Réunion Technique NMT, mise en place du 

calendrier 2005/2006 
 

 

JUILLET 
 

Jeudi 14 Ouverture de nuit - Feu d’Artifice tiré de l’Ile 
Sainte Anne 
 

 

AOUT 
SEPTEMBRE 
 

Samedi 3 Reprise des réunions – Planning des travaux à 
réaliser 

Samedi 17 Journée du Patrimoine – 326 visiteurs 
Dimanche 18   Journée du Patrimoine – 673 visiteurs 
Vendredi 23 au Dimanche 25 : 

                         Escale du bâtiment hydrographique 
“ BORDA ”, visite du navire 

 

 

OCTOBRE 
 

Samedi 1er Réunion Technique NMT 
Lundi 10 Conférence sur le recrutement dans la Marine 

en faveur des missions locales à Nantes par le 
BICM (Bureau d’Information sur les Carrières 
dans la Marine) 

Vendredi 14 
Au mardi 18 Escale du BAP “ Jules Verne ” à Nantes, ville 

marraine pour le centenaire de l’écrivain, nous 
avons reçu à cette occasion une délégation de 
l’équipage. 

Samedi 29 Séance d’instruction des stagiaires du Centre de 
Préparation Militaire de Nantes. 

 

 

NOVEMBRE 
 

Vendredi 4 Stage “ Feux de Navire ” des Sapeurs-Pompiers 
Samedi 5 Réunion Technique NMT 
Mercredi 9 Conférence organisée par le Commandant du 

CIRAM Brest sur les “ Grandes Marines de 
Guerre en 2005 ” par le C.V. ® B. PREZELIN 

Samedi 26 Réunion de bureau – Préparation du Budget 
2006  

 

DECEMBRE 
 

Jeudi 1er Réunion à Paris des Musées Maritimes de 
France à l’invitation du Vice-Amiral Jean-Noël 
GARD, Directeur du Musée de la Marine 
Mrs Jean-Marie Poiret et Gérard Kerguelen 
nous représentent 

Samedi 10 Réunion de NMT 
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Compte-rendu “Rencontre des Musées Maritimes, Portuaires et fluviaux” 
Jeudi 1er Décembre 2005 - Musée de la Marine à Paris 

 
Représentants Nantes Marine Tradition :  
- Monsieur Gérard Kerguelen 
- Monsieur Jean-Marie Poiret 
- Monsieur Jacques Chéreau - prévu de dernière minute, ne s’est pas présenté 
Le déroulement de la journée a suivi le programme annoncé. Le V.A. Jean-Noël GARD ouvre 
la séance et présente les travaux 2005 : exposition Jules Verne (succès) au musée de la 
Marine, amélioration et rénovation à Port Louis, expositions à l’étranger (Sydney, Montréal) 
puis les projets pour 2006 : exposition sur marine scientifique (Charcot, nouveaux navires 
océanographiques) sur l’aventure (Henri de Montfreid) et les travaux d’amélioration à 
Rochefort. 
- La première intervenante nous fait état des travaux et des difficultés pour conserver et 
présenter les nombreux bateaux, propriété du Musée de la Marine, qui ne peuvent tous trouver 
place au Palais de Chaillot. 
- Ensuite, nous est présenté le projet du futur musée des pêcheries de Fécamp (ouverture 2008 
?) dans un ancien bâtiment industriel en plein centre du port. 
- Puis, pour Le Havre nous est développé un projet muséographique qui s’installerait dans une 
ancienne “maison de l’armateur” (1800) : gros travaux à prévoir, mais deux musées (d’ordre 
maritime) ayant récemment fermés au Havre ... intérêt de les remplacer. 
- Il nous est fait état du problème posé par les nombreuses maquettes (ports, écluses ...) du 
musée des Travaux Publics (créé en 1937) éparpillées dans les années 1955 mais récupérées 
et répertoriées depuis par les Ponts et Chaussées : une partie en place à Conflans-Sainte-
Honorine ... mais recherche éventuelle d’un lieu plus adéquat pour rassembler l’ensemble de 
ce matériel. 
- Pour finir la matinée, rapport de la mission Port Ethno : expérience lancée dans les régions 
PACA, Bas-Languedoc et Basse-Normandie par création de système de fiches permettant un 
inventaire des ressources du patrimoine (maritime ou fluvial) et des ressources humaines 
(métiers et vie de famille ...).  
Déjeuner de 12 H 45 à 14 H 30. 
La séance reprend avec moins de participants et Monsieur Jacques Rougerie, architecte et 
concepteur d’aquariums, nous fait un exposé sur les possibilités de cohabitation entre musées 
et aquariums, en citant les exemples existants : Brest, Boulogne-sur-Mer, Cherbourg, La 
Rochelle, ou les projets : Kabé, Rio, Alexandrie ... et, bien sûr le Trocadéro qui doit être 
renouvelé. Deux intervenants font part de l’expérience de leurs sites respectifs : musée de la 
mer de Biarritz et musée de la pêche à Concarneau. 
Pour terminer la séance, le projet “Portail” France-Amérique est évoqué : des relations 
s’établissent entre établissements au Canada surtout et représentants du Musée de la Marine 
pour rassembler des éléments communs dans nos deux continents concernant le patrimoine 
maritime ou fluvial. 
Les représentants de Nantes Marine Tradition doivent quitter la réunion à 16 H 30. Cette 
rencontre où les interventions étaient pour la plupart accompagnées, avec plus ou moins de 
bonheur, de rétroprojections nous a permis de représenter le “Maillé-Brézé” et surtout de faire 
la connaissance de nouveaux responsables : le V.A. Jean Noël Gard, Directeur du Musée de la 
Marine, et le C.A. J. P. Lebreton, secrétaire général de la Commission du Patrimoine de la 
Marine. 
       Jean-Marie Poiret 
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ASSEMBLÉE GÉNÉRALE 
DE NANTES MARINE TRADITION 

DU 2 AVRIL 2005 
*******  

 
 

La séance débute par la présentation du “Maillé-Brézé” qui en est à sa 22ème 
assemblée générale de l’association et la 16ème tenue à bord, cela va bientôt faire 17 ans que 
le premier musée naval à flot est arrivé à Nantes, notre grande chance est d’avoir été déclaré 
monument historique en 1991, nous permettant de pouvoir prétendre à des subventions 
principalement pour des gros travaux (carénage qui revient à environ 200 000 €) sans cela il 
ne serait pas possible de les entreprendre, la Région et le Département prennent en charge une 
partie, l’Etat en général participe pour environ 50 %, à cela s’ajoute une participation de la 
Mairie qui a permis quelquefois (mais pas toujours) de couvrir 100 %, parfois nos fonds 
propres interviennent à hauteur de 10 %. Le carénage en 1997 nous a fait participer à hauteur 
de 400000 Frs, le prochain devrait intervenir aux environs de 2007 si nos fonds le permettent, 
avec une bonne aide de l’Etat cela devrait être réalisable. 
A ce jour nous avons dû atteindre environ 400 000 visiteurs. Projeté sur l’écran, passe un petit 
film humoristique tourné à l’occasion du 1er Avril, et passé sur Internet, film réalisé par 
Ouest-France Multimédia sur une soi-disant disparition du “Maillé-Brézé”,  

C’était un gros poisson d’Avril !!....                             
 
 

Nous avons actuellement 210 adhérents dont 147 sont à jour de cotisations, présents 
ou ayant remis leurs pouvoirs : 95, le quorum étant atteint l’assemblée peut commencer.  

 
 
 
 

 

 

La séance est ouverte par la présentation des personnalités 
présentes ou excusées. Monsieur Jean-Marc Ayrault nous a adressé 
une lettre regrettant de ne pouvoir être présent, Monsieur Duclos n’a 
pas donné de ses nouvelles, Monsieur Guin chargé de la Culture avait 
dit qu’il se ferait représenter mais apparemment ce n’est pas le cas, 
Monsieur Mareschal président du Département s’est excusé dans 
l’impossibilité de se déplacer, Monsieur Jacques Auxiette président 
de la Région ne s’est pas excusé, peut-être a-t-il eu du retard...?  

 Par contre la Marine est bien représentée par le Commandant de la Région à Nantes. Il est 
dommage que notre assemblée générale n’est pas été fixée au 8 avril car nous aurions eu la visite  
d’un bateau de la Royale. Monsieur René-Charles Keromnès vient de se joindre à nous et 
interviendra plus tard, Monsieur Le Pommelec notre expert-comptable de l’étude HLP est 
représenté par Monsieur    Anthony Braud. 
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Ordre du jour  : le rapport moral présenté par le Président Mr J.F. Lhotelier, 
 
  le rapport financier par Mr G. Kerguelen, 
  puis élection des administrateurs (le changement a lieu par tiers tous les 2 ans), 
  le compte-rendu de l’activité du Musée par J.M. Poiret, 
  le compte-rendu technique sera présenté par Mr G. Bevan, 
  le compte-rendu commercial sera laissé aux soins de Mr R. Maillefer, 
  l’Audit de Sciences-Com’’ par Mr M. Deschamps (offert par SIRPA-MER), 
  le Commandant P. Daniel fera état de nos relations avec la Marine, 
  le rapport de séance sera fait par Mr J. Leprou, 
puis prendra place l’approbation des rapports et l’on terminera par les questions diverses, 
nous aurons à la fin la visite des Reines de Nantes qui viendront trinquer avec nous lors du vin 
d’honneur habituel. 
 

Le président nous présente le comparatif des chiffres 2004 par rapport à 2003. L’année 
passée a été nettement meilleure que la précédente ou nous avons souffert, compte-tenu de la 
canicule et des travaux juste devant le “Maillé-Brézé” sur la place Jacksonville. En 2003, 18 
000 visites contre 22 000 visites environ en 2004, bon an, mal an, nous maintenons plus ou 
moins le nombre de visites effectuées. Nos meilleures journées sont celles ou un événement 
extérieur comme la présence du Belem a lieu auprès de notre bâtiment. Les trois premiers 
mois de 2005 sont supérieurs à ceux de 2004, tous ces chiffres sont à la disposition des 
adhérents qui le souhaitent. Le président aborde le plan économique, l’année 2003 s’était 
terminée par un déficit, des mesures avaient été prises, un salaire avait été supprimé par le 
licenciement de notre peintre qui toutefois n’a pas joué sur la totalité de l’année (départ en 
avril), d’autant que nous avons dû verser une prime à Gilles Ricordel que l’on retrouve dans 
les charges. Les 3 salariés restant, travaillent sur la base de 24 H 00/semaine, le complément 
est réalisé par les bénévoles, ce qui serait souhaitable, c’est d’avoir un salarié polyvalent à la 
place d’un salarié spécialisé, ses horaires pourraient être portés à 30 H 00. En aucun cas, cela 
ne pourrait être un employé supplémentaire. 
 

Concernant les grands travaux, nous devons envisager de doubler le Roof Malafon, le 
devis obtenu s’élevait à environ 56 000 € H.T.. Nous allons solliciter la DRAC à hauteur de 
40 ou 50 %, le Département pour 20 %, la Région 20 %, la Ville pour un peu moins de 10 %, 
le solde serait à notre charge, les successeurs de R2N à Saint-Nazaire sont prêts à faire les 
travaux. On pourrait solliciter les Chantiers de l’Esclain pour la concurrence. Il faut également 
intervenir sur les cheminées afin d’en fermer l’accès aux pigeons et faire le nettoyage par une 
entreprise spécialisée. 
 
La parole est donnée au trésorier pour le rapport financier. Les chiffres du bilan sont 
commentés ligne par ligne par rapport au prévisionnel permettant de voir nos points forts et 
nos faiblesses. Les frais dans l’ensemble ont été plus que maintenus alors que les recettes ont 
bien progressées (hors subventions). Les résultats sont parlants, si 2003 s’est terminé par un 
déficit de 10 775, l’année 2004 s’est achevée par un bénéfice de 1 034. Les différents chiffres 
commentés sont à la disposition des adhérents au secrétariat. La parole est donnée à notre 
expert-comptable pour le commentaire des points forts et ses encouragements à continuer sur 
notre rigueur, les recettes dues aux nombres de visites et locations de salles ont fortement 
progressées, d’autre part le départ d’un salarié a fait sensiblement diminuer la masse salariale. 
Tous les points présentés du point de vue comptable ont été validés dans les comptes annuels. 
Si les chiffres de cette année écoulée sont confortés en 2005, le départ du salarié va se jouer 
pleinement et les résultats de cette année nouvelle devraient être excédentaires ou pour le 
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moins équilibrés. Tout est dépendant de l’activité du “Maillé-Brézé” et, il faut bien 
réaliser que le départ d’un salarié va retomber sur l’activité des bénévoles. L’excédent du 
résultat de l’année pourrait servir pour compléter les subventions des grands travaux 
envisagés qui ne couvrent que partiellement les investissements et à l’affectation des résultats 
des exercices précédents. 
 

Le dossier de demande de subventions doit être déposé avant le mois de septembre, on 
est actuellement en rapport avec la DRAC qui devrait donner un avis favorable pour 
commander les travaux en 2006. Le doublage du roof malafon qui devrait s’élever à 56 000 €, 
sur cette somme (hors des surprises éventuelles) devrait laisser à notre charge au minimum 10 
%. Le problème du carénage semble rendre perplexe quelques membres de l’assemblée, il y a 
tout lieu de penser qu’il sera intégralement couvert par les subventions qui devraient se 
répartir de la façon suivante : 40 % par la DRAC, 20 % par la Région, 20 % par le 
Département et le solde 20 % par la Ville. En 1997, si nous avons eu 400 000 Frs à débourser, 
cela représentait les frais de peinture qui en tant que monument historique reste à la charge du 
propriétaire que nous sommes. 
 

 
                        La parole est donnée à Mr G. Bévan 
pour le compte-rendu technique : l’arrière du 
bâtiment a été peint pour la venue à Nantes de 
Thalassa, le “Marité” et le “Belem” étant amarré 
juste derrière le “Maillé- Brézé” , quelques regrets 
sont soulevés, compte- tenu du manque total 
d’intérêt  porté à notre navire par la Télévision et 
les auteurs de l’émission. D’autre travaux sont 
mentionnés : l’amélioration du confort 
en ce qui concerne l’isolation et le chauffage par radians de la Salle Richelieu, le nettoyage du 
côté tribord en vu de peinture a été commencé, la remise complète en état de l’accueil sur le 
quai (peinture, sol, etc...) est pratiquement terminée, une animation complémentaire  du 
musée a été entreprise par la sonorisation des sonars (ASDIC) et la simulation de remise en 
marche des radars. 

 

L’heure est arrivée, car nous attendons d’un moment à l’autre la venue des Reines de 
Nantes, de passer aux élections des administrateurs dont le 1/3 est sortant comme prévu dans les 
statuts dont le président rappelle les principaux articles. La liste des administrateurs actuels est 
rappelée à l’auditoire dont les noms des sortants sont soulignés, il s’agit de Mrs J. Leprou, J. F. 
Lhotelier, J. M. Poiret qui sont rééligibles, 5 personnes se présentent d’où il faut extraire 3 noms 
de futurs titulaires, les 2 autres seront cooptés, Mrs M. Antoine, J. Chéreau, P. Foutel, J. 
Leprou,J. F. Lhotelier. Les reines arrivant sur le bateau sont accueillies par notre président 
pendant que les adhérents procèdent au vote, il s’agit de Charlene, Martine et Jessica à qui il est 
proposé la visite du bateau pendant que l’assemblée générale continue, Mr J. M. Poiret s’en 
charge et donne mission au secrétaire de lire son compte-rendu en tant que conservateur du 
musée. Des remerciements sont donnés aux généreux donateurs de souvenirs qui ont été déposés 
à bord. Les divers travaux d’amélioration apportés durant l’année sont mentionnés, entr’autres 
ceux de la Salle Richelieu où se tient notre assemblée (chauffage, isolation, vitrines). Un certain 
Monsieur Philippe Nôtre de Tours, qui nous a contacté, pour nous signaler la prochaine sortie 
trimestrielle d’un nouveau magazine d’ordre maritime, à ce propos il recherche des auteurs 
susceptibles de lui fournir des articles, on peut le contacter au 06.64.39.48.01. Profitant de la 
tribune offerte, Mr J. M. Poiret informe les adhérents qu’il quitte définitivement son poste 
d’administrateur tout en restant néanmoins dans l’association en tant qu’adhérent (et pourquoi pas 
encore conservateur...?). 
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Mr R. Maillefer avise les participants des différentes actions commerciales entreprises : en 
mai 2004 des affichettes publicitaires ont été distribuées aux autocaristes lors des Floralies 
Internationales, ces mêmes affichettes ont été distribuées dans la foulée aux Offices de 
Tourisme de la Région (environ 30 000 prospectus), la même opération a été réalisée auprès 
des chauffeurs d’autocars venus accompagner de nombreux jeunes lors d’une manifestation 
sportive (6 000 benjamins et cadets en provenance de la France entière). Des publicités ont eu 
lieu sur des journaux gratuits distribués sur la côte durant les mois de juillet et août. Le 
recrutement de bénévoles s’est effectué par l’intermédiaire de petites annonces gratuites sur le 
journal Ouest-France. Le Maillé-Brézé a participé à Paris à la réunion annuelle des musées de 
la Marine en y envoyant deux membres du bureau. Nous avons fait réimprimer 30 000 
affichettes légèrement modifiées en vu de la campagne 2005. Les guides pour la formation 
des étudiants pour l’été et les week-end ont été refondus, il en est de même pour les guides en 
langues étrangères. Un contact a été pris avec NGE qui sont en demande pour des locations de 
salles. Une action est également entreprise au sein d’un restaurant universitaire pour nous 
faire un peu mieux connaître au sein du milieu étudiant. 
 
Mr M. Deschamps nous fait part d’une visite qu’il a faite à la Cité de la Mer à Cherbourg en 
vu de la création éventuelle d’un partenariat, comme il en existe un avec Saint-Nazaire pour le 
sous-marin “Espadon”. 
 
Un tour d’horizon sur les conclusions de l’étude réalisée par Sciences Com’ et payée par le 
SIRPA MER est portée à la connaissance de l’Assemblée, une mise en place sur la réalisation 
de certains points a commencé, le site Internet “www.maillebreze.com” a été optimisé, une 
newsletter a été créée sur une base mensuelle pour tenir les adhérents informés des actions 
entreprises ou à entreprendre, surtout ceux que la distance tient éloignée. 
 
Le Commandant Philippe Daniel nous tient au courant de ses relations avec la Marine : 
contact avec le Musée de la Marine à Paris, venue des bâtiments de la Royale, le prochain 
“L’Andromède”, chasseur de mines sera à Nantes du 8 au 11 avril, les membres de 
l’association pourront être reçus à bord le samedi 9 avril à partir de 10 H 00. 
 
Le moment est venu de passer à l’approbation des rapports :  
Abstention = 0, Contre = 0, Pour = à l’unanimité.  
Passons aux résultats des élections des administrateurs :  
Mrs M. Antoine = 86, J. F. Lhotelier = 82, J. Leprou = 69, administrateurs élus,  
J. Chéreau = 33 et P. Foutel = 22, administrateurs cooptés. 
 
Les questions diverses sont maintenant à l’ordre du jour : appel à un éventuel généreux 
donateur, notre clairon ayant été volé. Problèmes soulevé : les tags sur le bateau, la 
communauté urbaine sollicitée intervient pour les faire disparaître rapidement. Eclairage de 
l’extérieur du navire, le coût jusqu’à ce jour est à notre charge et la note est trop élevée pour 
notre budget. La Ville souhaite, dans un délai à définir, éclairer les monuments publics, nous 
sommes inscrits sans qu’il soit possible de savoir la date d’une réponse que nous espérons 
positive. Une nouvelle chaîne de télé “Nantes 7” vient de voir le jour. Ne pourrait-on pas faire 
appel à ce nouveau média pour un reportage, pour le moment l’émetteur est très faible et 
beaucoup de gens ne peuvent la capter. Une demande de publication de la liste des adhérents 
serait souhaitable, la loi actuelle ne nous le permet pas, toutefois nous sommes à la disposition 
de chaque adhérent pour répondre à une demande précise individuelle. Nous sommes 
sollicités pour le placement par le JAP de TIG sur notre bateau, Mr Michel Antoine a été 
chargé des contacts et de la surveillance de ces personnes, ne pouvant être présents 7 jours / 7 à 
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bord il demande à de bonnes volontés de venir le seconder pour l’encadrement.  
 
Les questions étant épuisées, et plus rien à l’ordre du jour, la séance est levée, la réunion  se 
termine par le “pot de l’amitié” en trinquant avec les Reines de Nantes, pour ceux qui le 
souhaitent le tout est suivi d’un déjeuner au Carré des Officiers. 
 

Fait à Nantes, le 2 Avril 2005  
 
 
Le Président,       Le Secrétaire de Séance, 
J.F. Lhotelier       J. Leprou 
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US ET COUTUMES  - EXTRAIT - LE REPAS DU MAÎTRE 
 

 
 

 
 
- Dès qu’un plat était apporté, le mousse tendait la solide assiette du maître au 

capitaine qui y déposait une large part, souvent un des meilleurs morceaux du mets présenté. 
A chaque plat le geste se renouvelait. Le maître touchait sa ration de vin d’équipage et de 
tafia, mais quand le jeudi et le dimanche, les jours de fête et plus fréquemment en fin de 
campagne, des bouteilles de vins fins ou de liqueur étaient débouchées au carré, le capitaine 
ne manquait pas de réclamer un verre …Un grand verre à cause du roulis, pour le maître et 
le mousse 

- En revenant le verre vide à la main, ce qui ne tardait guère, il n’omettait jamais en 
se dirigeant vers l’office de passer près du capitaine et de dire :  

- “Cap’taine, le maître vous remercie”. 
- Ce remerciement était absolument obligatoire, tout aussi réglementaire et 

traditionnel qu’une des formules de quart, par exemple celle par laquelle l’homme de bossoir 
venant la nuit rendre compte de sa relève à l’officier en l’appelant “Monsieur”. 
 

- Rien de nouveau au bossoir, Monsieur, les feux sont clairs.    

 
 

- Sauf dans les gros mauvais temps, le maître d’équipage 
relevait habituellement l’officier de quart pour lui permettre de 
prendre ses repas au carré avec ses camarades.. Lui, mangeait sur la 
dunette, accolé au mât d’artimon ou la chambre de veille, ou bien assis 
sur une claire-voie, mais veillant toujours la voilure et la route. 

 
- Son menu était celui de la chambre, et jusqu’à la fin de la 

voile, je crois que tous les capitaines français respectèrent la coutume 
qui voulait que le maître fut servi le premier. C’était le capitaine lui-
même qui le servait, rarement il laissait le soin de ce geste au second 
ou à un lieutenant.. 

- Sauf dans les gros mauvais temps, le maître d’équipage relevait 
habituellement l’officier de quart pour lui permettre de prendre ses 
repas au carré avec ses camarades.. Lui, mangeait sur la dunette, 
accolé au mât d’artimon ou la chambre de veille, ou bien assis sur 
une claire-voie, mais veillant toujours la voilure et la route. 

 
- Son menu était celui de la chambre, et jusqu’à la fin de la voile, je 
crois que tous les capitaines français respectèrent la coutume qui 
voulait que le maître fut servi le premier. C’était le capitaine lui-
même qui le servait, rarement il laissait le soin de ce geste au 
second ou à un lieutenant.. 
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- L’Amiral , Pallu de la Barrière, dans ses pages, empreintes de la plus scrupuleuse 
exactitude, de la plus sincère affection pour les gens de mer, qui nous font connaître ses 
impressions de traversées à bord d’un navire de commerce, a noté dès 1860 cette coutume 
séculaire dont il avait senti toute la portée, toute la signification symbolique. 

 
- Promu Enseigne en 1850, au lieu de se faire rapatrier de Callao par le packet 

anglais ou par un paquebot à voiles français, il demanda l’autorisation de rentrer en France 
en embarquant en qualité de Lieutenant sur un petit trois mâts chargé de guano. Le lieutenant 
du trois mâts était mort, une partie de l’équipage avait déserté. Le Capitaine ne pouvait 
rentrer avec un seul officier, le second qui fut enlevé plus tard,par un paquet de mer. 

 
- Le maître nous remplaçait aux heures des repas. Le second et moi n’étions pas 

indifférents à cet adoucissement dans notre service. Le maître était servi des mêmes mets que 
ceux de la chambre, et toujours le premier : le capitaine découpait, servait l’absent et confiait 
l’assiette au mousse en lui recommandant d’être adroit, que de fois le repas du maître, 
appuyé au mât était interrompu par une manœuvre qu’on ne pouvait retarder. 

 
- Les meilleurs morceaux ne le touchaient guère. Taciturne, il mangeait avec rapidité. 

Sans doute son palais à force de gourganes, bœuf salé, et de vache enragée n’était plus 
propre aux sensations délicates. 

- Souvent un coup de tangage ou de roulis renversait le mousse et le potage, et le 
doyen de l’équipage se consolait de la perte de son dîner en grignotant un peu de biscuit et en 
buvant un verre d’eau de vie à la fin de son quart. 

- “Ainsi enveloppé dans sa capote cirée, le visage découvert et fouetté par la pluie, il 
semblait la personnification de ces gens qui gagnent cinquante francs par mois et font gagner 
des millions aux marchands qui les emploient...”. 

- Cette page du lieutenant peut figurer sans la moindre modification dans un ouvrage 
consacré aux derniers long-courriers sur lesquels bourlinguèrent ceux de sa génération.
  

 
 “La marine à voiles était toute tradition et fidélité...”. 
 
         Marcel HAMON 
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Quelles seront les forces en présence ? 
    Grande Bretagne  France   Russie 
Dreadnought     24   3   0 
Croiseurs de bataille 
et Croiseurs cuirassés    9   0   0 
Cuirassés     40    33    12 
Croiseurs légers    52   20   9 
Contre-Torpilleurs 
et Torpilleurs     208      83   98 
Sous-Marins     54   72   32 
Chez nos ennemis nous avons : 
    Allemagne   Autriche-Hongrie 
Dreadnought     13    3   
Croiseurs de bataille   3   0 
Cuirassés Croiseurs   20    9   
Croiseurs légers    33   7   
Contre-Torpilleurs 
et Torpilleurs     48       48    
Sous-Marins     25   6 
 
 
 
 

D’un côté on va trouver l’Allemagne, 
l’Autriche-Hongrie et plus tard la Turquie et 
la Bulgarie, de l’autre les Alliés : la Serbie, 
le Monténégro, la Grande-Bretagne, la 
France et la Russie. L’Italie, bien que liée par 
un pacte avec l’Allemagne, rejoindra plus 
tard le camp des Alliés. 
Dès les premiers jours l’Allemagne mouille 
des mines en Mer du Nord et après plusieurs 
pertes, les Anglais couleront leur “semeur” le 
Königin Luise.  
 

Eté 1914, le Président de la République Raymond Poincaré et 
son Président du Conseil, accompagnés de plusieurs ministres 
sont en visite en Russie puis feront escale par la suite dans les 
pays scandinaves. 
Le 28 juin 1914, comme un coup de tonnerre, la nouvelle 
éclate : l’Archiduc François, héritier d’Autriche-Hongrie et 
son épouse sont assassinés par un serbe à Sarajevo. Les 
choses s’enveniment, l’Autriche-Hongrie adresse le 23 juillet 
un ultimatum à la Serbie. Le jeu des alliances surenchérissant, 
le 2 août une guerre éclate en Europe. C’était ce que 
souhaitait l’Empereur, le Kaiser Guillaume II d’Allemagne. 
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Ayant pris la mer avant la déclaration de guerre les croiseurs allemands vont,le 3 août, 
bombarder Philippeville et Bône (Goeben et Breslau, qui ne pouvant plus sortir de 
Méditerranée vont être vendus à la Turquie, futur allié de l’Allemagne). 
Le 29 septembre, c’est Tahiti qui est bombardée par le Greisenau et le Sharnshorst où nous 
perdons la canonnière Zélée et le Torpilleur Mousquet, tandis que l’Emden et le Köenigsberg 
se transformeront en corsaires dans l’Océan Indien. 
La bataille des Falkland permettra à l’Angleterre de remettre les choses en ordre et un seul 
navire allemand échappera à la destruction. 
Comment vont se partager les opérations navales ? 
Sur le secteur Mer du Nord, Manche et Atlantique, au début de la guerre, l’Angleterre et la 
France vont se partager la défense des côtes. 
La France assurera la protection des transports de troupes entre l’Afrique et la métropole, elle 
tiendra la surveillance de cette mer, puis par la suite, celle primordiale des bases en 
Atlantique, principalement Saint Nazaire où arrivent les troupes anglaises et plus tard en 1917 
les Américains. 
Ainsi nous ne participerons pas à ces deux grandes batailles du Slagerrack et du Jutland où 
seule l’Angleterre affrontera la Hochzeeflotte allemande. 
Su le secteur de la Méditerranée, nous devons assurer le blocus de la flotte austro-hongroise 
dans la mer Egée et surveiller depuis la vente du Goeben et du Breslau, les côtes turques 
jusqu’à la déclaration de guerre de celle-ci le 1er octobre 1914. 
Donc en ce début de la guerre, il n’y a rien d’exceptionnel pour la flotte française, sauf 
d’assurer la sécurité des convois d’Afrique du Nord vers la métropole. 
En ontobre 1914, nous enverrons cependant quelques canonniers pour aider les Serbes. 

 
La situation s’aggravant sur ce front d’Orient, il va falloir évacuer en décembre 1915, l’armée 
serbe devant reculer devant un adversaire austro-hongrois nettement supérieur, d’où 
l’occupation de Corfou pour replier cette année l’armée serbe, victime en plus des épidémies 

Le 27 janvier 1915, Winston Churchill, premier Lord de 
l’Amirauté, va décider d’aider les Serbes et les Russes lors 
d’une opération contre notre nouvel ennemi la Turquie sur 
les détroits des Dardanelles, afin de compléter une 
opération navale qui, d’après lui, traîne trop. Il veut lancer 
une opération militaire terrestre par un débarquement en 
Turquie, qui se solde par un échec et amènera un nouvel 
ennemi : la Bulgarie. 
Ainsi une division navale française commandée par 
l’Amiral Guéprate, mais en réalité sous les ordres de 
l’Amiral anglais Carden, composée des cuirassés Suffren, 
Bouvet, Charlemagne, Gaulois, de torpilleurs et d’un 
groupe d’hydravions va attaquer les forts turcs de l’entrée 
de ce détroit des Dardanelles. Ce que l’on va découvrir, 
c’est que la Turquie a à son service des officiers allemands 
qui ont totalement modifié le commandement turc. Des 
mines ont été mouillées dans les détroits, ce sera la perte de 
nos cuirassés Bouvet et Gaulois, ainsi que de nos sous-
marins Saphir, Mariotte et Turquoise, ce dernier pris dans 
les filets, à noter aussi dans cette campagne l’aide du 
Jauréguiberry aux forces terrestres du corps de 
débarquement à Seddul Bahr.... 
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de choléra. 
Maintenant il va falloir concentrer nos efforts pour conserver Salonique, surtout avec 
l’hostilité de la Grèce, dont le roi Constantin est pro-allemand. Par bonheur, une accalmie va 
se produire sur ce front d’Orient. 
La Turquie va viser le canal de Suez afin de couper la route des Indes en attaquant la rive 
égyptienne du canal. Quelques navires, dont le français Le Requin, vont briser les assauts 
turcs venant d’Arabie et ainsi annuler une sérieuse menace sur cet axe précieux pour 
l’Angleterre. 
Notre marine sauvera aussi dans une première mission humanitaire 4000 Arméniens victimes 
du génocide turc. Mais l’Allemagne va rompre cette accalmie en utilisant ses bombardiers 
lourds, les Zeppelins, pour attaquer Salonique en 1915 à trois reprise, comme ce fut le cas 
pour l’Angleterre et la France. Les grands dirigeables vont venir sur le port dans la nuit du 4 
au 5 mai 1916. Le L. Z. 85 venant de Hongrie survole la baie, pris dans les projecteurs des 
cuirassés français Charlemagne et Patrie, il est avarié par les tirs de ce dernier et s’écrasera 
dans les marais du Vardar. Ce sera la dernière offensive allemande. 
1916, c’est le tournant de la guerre sur mer, ne pouvant plus sortir sa flotte de haute mer, la 
Hochseeflotte, surveillée par les avions, hydravions et petits dirigeables alliés, l’Allemagne va 
se tourner pour rompre le blocus allié vers une arme nouvelle : le sous-marin. 
Si à la déclaration de guerre elle n’en avait que 28, elle va alors se lancer dans leur 
construction à une cadence de 2 par semaine, en les améliorant au fur à mesure pour atteindre 
344 à la fin de la guerre. 

 
 
 
Elle va disposer de trois sortes de 
sous-marins : 
1 - de grande croisière de 2000 
tonnes armés de 4 tubes lance 
torpilles, de 2 canons avec une 
vitesse en surface de 16 noeuds, 
2 - de moyenne croisière de 800 
tonnes avec 5 tubes lance torpilles 
et un canon de 88, 
3 - des mouilleurs de mines de 
500 tonnes armés de 3 tubes lance 
torpilles et d’un canon. 
Ainsi la guerre va changer de 

tournure, les expériences sous-marines d’avant 1916 qui s’étaient soldées par la moitié 
environ de pertes pour les U-Boote vont être remplacées par une guerre sous-marine à 
outrance avec la mise en chantier de 150 sous-marins. Le mémorandum du 4 février 1915 va 
tout de suite en donner la portée : guerre à tous les navires marchands alliés. Ainsi en 
quelques mois les U-Boote auront détruit 372000 tonnes de navires marchands à la cadence 
de 100000 par mois. 
 
 
A Suivre…..       Albert Pilard. 
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