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Editorial
Chers Amis

Aprés une année 2003 difficile, nous avons retroaivé2004
notre équilibre. Nous avons fait mieux qu’en 21 et nous sommes
tres proche de 2002. comme nous le pensions, ijissait de
conjonctures défavorables exceptionnelles (travalx voiries et
canicule). Néanmoins il faut étre vigilant et treowd’autres pistes de
recettes.

Grace a la volonté du commandant de marine a Nagttewec
l'aide du Sirpas Mer, nous avons obtenu le finanmetnd’'un audit sur
les perspectives d’avenir de notre musée.

Ce travail a été réalisé par les étudiants de SmsnCom. De
Nantes. Le résultat de cette étude nous proposedméancier des
mesures a envisager sur trois années. Nous en ddemture lors de
notre prochaine Assemblée Générale.

Cette année un renouvellement des membres élus lizura
Trois postes d’administration seront a pourvoirvetus serez sollicités
pour cela courant mars.

Votre association compte sur vous pour poursuivaetibn
entamée en 1983, afin d’assurer avec le concowuos efficace de
I'état, de la région, du département et de la vidie Nantes la mise en
valeur du premier musée naval a flots en France.

Dans l'attente de vous retrouver trés prochaineneembrd et

bien sur le 2 avril pour notre 22° assemblée générale, bonne année
2005 a vous et a vos familles.

J.F.Lhotelier



FAISONS LE POINT

JANVIER 2004
Mercredi 7 GALETTE DES ROIS déantes Marine Tradition

Samedi 31 Réunion déantes Marine Tradition

FEVRIER 2004

Jeudi 5 Réception du commandant de la marinaraes dans I'espace
RICHELIEU
Samedi 28 Réunion déantes Marine Tradition
MARS 2004
Dimanche 7 Escale du Patrouilleur 2« STERNE »
Mardi 9 Mise en place de la maquette au 1/50° dill&Brézé, ceuvre diean-
Paul LOIRAT

Vendredi 12 Réception de Madarvonique PAPON, sénatrice, pour la remise
d’une subvention du Sénat

Samedi 13 Réunion dtionseil d’Administration deNantes Marine Tradition
Samedi 23 ASSEMBLEE GENERALE deNantes Marine Tradition

AVRIL 2004

Jeudi 8 vendredi 9 Stages « initiation Feux deifdaw pour la formation de sapeurs
mercredi 14 jeudi 15 pompiers face aux risquestimes (4 journées)

Samedi 21 Réunion du BureauNigntes Marine Tradition

MAI 2004

Samedi 15 PREPARAITON MILITAIRE MARINE . Remise des dipldmes de la
promotion en présence des autorités civiles etairiis

Mercredi 19 Visite des étudiants SEIENCE .COM pour I'étude d'un audit.
Mercredi 27 Reportage dadio Fidélité

Samedi 15 Réunion ddantes Marine Tradition
JUIN 2004
Samedi 5 Fétes des SARDINANTES quai Ernest Rerads du « Maillé-
Brézé »

Vendredi 11 Réunion de I'ensemble des guidesiéalat bénévoles

Samedi 19 Derniére réunion préparant la saisaé d’'é

JUILLET 2004

Mercredi 14 Ouverture de nuit. Feu d’artifice tiré de l'ile 8&-Anne



AOUT 2004

SEPTEMBRE 2004

Samedi 11
Samedi 18

Dimanche 19

OCTOBRE 2004

Samedi 2

Samedi 9

Samedi 16

Vendredi 29

NOVEMBRE 2004

Samedi 6
Vendredi 19

Samedi 27

DECEMBRE 2004

Jeudi 2

Samedi 11

Reprise des réunions, mise en placaldadrier 2004/2005
Journée du patrimoine (300 visiteurs)

Journée du patrimoine (300 visiteurs).

Escale de I'Avistommandant BLAISON. Réception de I'équipage
Réunion deNantes Marine Tradition

Escale du Patrouill.B@RMORAN et de quatre batiments école
LEOPARD, LYNX, GUEPARD, TIGRE

Escale de la fréga®TOUCHE TREVILLE dont la ville marraine
SAUMUR est la méme qude MAILLE-BREZE . Réception de
I'équipage a bord

Exercice des sapeurs pompieis@RIENT

Réunion déantes Marine Tradition
EmissioRHALASSA

Ce soir, c’est au coeur de Nantes, sur les quaisadeoire, que le
Marité fait escale. Il prend place entre deux « Né®m» de bonne
compagnie : le Bélem, qui retrouve son port d'dtagour I'hiver, et
I'escorteur d’escadre « Maillé-Brézé ».

Ensemble, ils témoignent d’une histoire maritimetefoet plurielle
gu’elle soit de commerce, militaire ou celle degl@nde péche. (site
Planéte THALASSA)

Réunion des membres du bureau, prigradat I'année 2005

Réunion a Paris des musées maritimesateér I'invitation du vice
amiralJean Noél GARD directeur du musée de la marine

René MAILLEFER etGérard KERGUELEN nous représentent

Réunion déantes Marine Tradition



RENCONTRES DES MUSEES MARITIMES, PORTUAIRES ET
FLUVIAUX

Deux membres de l'association ont participé le 2edébre 2004 a cette rencontre au
Musée national de la Marine, Palais de ChailloaasP

Aprés un sympathique accueil des organisateursiadtan petit déjeuner bien apprécié
de nos représentants,vige amiral Jean Noél GARD directeur du musée national de la Marine
ouvre cette journée en remerciant et souhaitamelavenue aux participants.

Suit un exposé sur le patrimoine maritime et |d6cdités actuelles a le développer,
entrainant une fragilité et la nécessité de resskrs liens et de se soutenir entre acteurs différ
A ce sujet il souligne la bonne coopération engrenuisée national de la Marine et I'association
AMERAMI.

Marc Pabois de la direction du patrimoine au ministéere de U#uce, intervient sur la
gestion de ce patrimoine. Il signale le r6le deéféteur d’actions de la revue « Chasse Marée »
depuis sa parution en 1981. il remercie I'ensemtile milieu associatif bénévole pour sa
participation a la mémoire des gens de mer etéclaerche de documentation.

Actuellement 110 bateaux sont protégés, les 3/4gnant; ils sont donc entretenus ce
qui assure leur pérennité, 25 sont dans le donfluwvial. L'inventaire des phares en a recensé 129
dont 9 sont a protéger. Un seul est habité et&lamsmument historique.

Les zones d’'ombre concernent, la fragilité de aestenusées, le déclassement de navires
par mangue d’entretien ou de moyens, la releveyérérations.

Une réflexion est en cours sur I'évolution des dgemnfétes maritimes (Rouen, Brest,
etc....)

La décentralisation vers les DRAC permettra dergtme facon plus étroite les dossiers
avec les autorités locales.

Intervention deGérard d’Aboville, président de la fondation du patrimoine maritinhe e
fluvial, créée en 1992, elle rassemble les acteussappuie sur les associations de terrain. Elle a
pour but de soutenir, valoriser, promouvoir la wxdt maritime et fluviale. Elle vit de petites
subventions et des cotisations de ses adhéremétrdte I'historique du « Marité » dernier navire
« Terre Neuva » construit a Fécamp et de retous Eopavillon francgais.il est la propriété d'un
groupement d'intérét public dont les différents rbeas sont les villes de Fécamp et Rouen, les
conseils généraux de I'Eure et de Seine -Maritileeconseil général de Haute Normandie,
différentes associations dont la fondation du paiime maritime et fluvial.

Vient le tour de_uc Barbier, secrétaire de I'associati®dMERAMI , créée en 1975, son
but est la sauvegarde du patrimoine maritime frianea redonnant un avenir aux bateaux anciens
en tous genres, capital culturel et pédagogiquenaerver et a mettre a la portée de tous. Tous les
types d'activités maritimes sont concernés : péplasance, transport, défense, surveillance,
sauvetage. Depuis sa création 70 bateaux ont été@sacertains sont ou seront mis en état de
naviguer. L’association fournit gratuitement ledzat et le preneur doit faire I'entretien.

Jean Frangois Détréadirecteur du musée maritime de l'ile Tahitou, npase de la mise
en valeur de I'lle et du musée maritime. Il exptseprojet de crée un musée de la plongée
archéologique sur IMle et les difficultés renceéets. L'lle est a proximité du site des épaves
coulées lors de la bataille navale de Barfleur laugie en 1692 entre la flotte francaise et la
coalition anglo hollandaise, 11 vaisseaux fransaist échoués puis brilés. Le site du musée sera
installé dans la tour Vauban.

Aprés le déjeuner pris en commun, les rencont@enaent vers 14h30.

Catherine Gros, secrétaire générale de la fondation d'entreprigesupe Banque
Populaire. La fondation créée en 1992, est I'imegnt de mécénat du groupe Banque Populaire



dans le domaine de la musique, du handicap gtatiimoine de la mer et de I'eau douc8es
actions s’inscrivent dans le respect des valeuigrdupe.

- favoriser l'initiative et jouer un role de décoaur

- rechercher I'excellence

- intervenir comme partenaire principal

- s'engager dans la durée
10 a 12 projets sont retenus par année, impligearthanques régionales dans la sauvegarde et la
protection du patrimoine maritime et fluvial. Lagbgentions peuvent s’échelonner entre 5000 et
50000 euros.

Frédérique Chapelay, conservatrice adjointe, nous parle de la rénomatntreprise depuis 1999
de la citadelle de Port Louis, abritant le musééadecompagnie des Indes » et le musée national
de la Marine. Des locaux sont en cours d’aménageafend’ouvrir, en avril 2005, le musée du

« sauvetage en mer ». Celui-ci s’organisera autawanot de sauvetage a avirons du"iiecle

« comandant Philippe de Kerhallet » et une colbeciimportante d’objet et documents sur le
sauvetage en mer.

Le sujet porte essentiellement sur :

Le financement des travaux

La restauration des objets

La présentation de différents canots de sauvethgmatériels et accessoires.

Hélene Tromparent et Bruno Ponsonnef commissaires de I'exposition, interviennent s |
relations entre les industriels et les musées,agets I'exemple de I'exposition Mistral et
Tonnerre ». Celle-ci présente actuellement au musée de lanenar Paris, la construction des
batiments les plus importants en tonnage de l¢eflistancaise aprés le Charles De Gaulle ».
Elle est réalisée grace au soutiemldthom chantiers de l'atlantiqueDCN et THALES en
partenariat avec la délégation générale pour I'arerd et la marine nationale.

L’exposition deviendra itinérante courant 2005 réispntée sur 10 sites de Bretagne et Vendée.

En fin d’aprés-midi, visite rapide du Musée de larMe et de I'exposition « Mistral et Tonnerre »

RENE MAILLEFER-GERARD KERGUELEN.



ASSEMBLEE GENERALE DU 27 MARS 2004

La séance est ouverte par Monsieur Jean-Francowtelidr, président de notre
association. Il s'agit de [21°™ assembléealepuis la création, mais seulement |1a"f&enue a bord
du « Maillé-Brézé ». Dans ses quelques mots deveiere, le président en profite pour saluer
particulierement quelques personnes invitées, dertaines sont d'ailleurs déja membres de
Nantes Marine Tradition. Tout d’abord, bienvenueCammandant Pertuisetqui, tout en étant
adhérent, représente la marine dont il assurerkctiin a Nantes ; ensuitdadame Claude
Seysse qui représentdlonsieur Jean-Marc Ayrault, le Député Maire de Nantes, qui semble
porteuse de bonnes nouvelle§lonsieur Le Pommelec, représentant HLP Audit, expert-
comptable qui viendra apporter un peu d'éclairagdes chiffres de notre situation comptable que
nous présenterons dans quelques minutes, qu’'geient remerciés. Un petit mot également pour
Monsieur Jean-Paul Loirat qui nous a apporté en dépdt la magnifique maquktte<Maillé -
Brézé » que certains ont déja pu admirer danstsaeva I'accueil, il aura tout a I'heure I'occasio
de nous en parler. Parmi nous égalembtinsieur René-Charles Kéromnés peintre réputé,
résidant en Vendée ou il fait de nombreuses expositil est également peintre du « Maillé-
Brézé » dont il nous a déja fait cadeau d'unea®eceuvres, il a de nouveau une surprise pour
I'association dont il nous parlera tout a I'heumus attendons encore quelques personnes dont
Madame Monique Paponreprésentant le département qui arrivera plus t@odhpte tenu de la
période électorale actuelldlonsieur Harrousseay président de Région, s’est excusé, ainsi que
monsieurAyrault, député Maire eMonsieur Guin, chargé de la culture au sein de la ville de
Nantes. Vers 11h30, nous aurons la visiteRigises de Nantes.

Nous allons procéder comme a I'habitude a la ptéten de I'association Nantes
Marine Tradition en vous projetant quelques chsffr€ela va bient6t faire 16 ans que le « Maillé-
Brézé », premier Musée Naval a flot, est présevaidtes, déclaré Monument Historique en 1991,
il a déja regu environ 350 000 visiteurs depuisveaue a quai en 1988. I'association compte
actuellement 211 adhérents dont 145 a jour deignsisprésents a I'assemblée ou s'étant faits
représenter90, le quorum étant atteint nous ouvi@rsgance. Les rapports seront faits comme
Suit :

1- le rapport moral par Monsieur le Présidésan-Francois Lhotelier

2- le rapport financier par le Trésorier Monsiédain Baccon,en son absence Monsieur
Le Pommelec nous confirmera les chiffres.

3- celui du Musée, en l'absence également du Ceatemr MonsieurJean-Marie
Poiret, sera lu par Monsieugérard Kerguelen, suivi de l'intervention de Monsieuean-Paul
Loirat sur sa maquette.

4-MonsieurHubert Fleury, interviendra pour la partie technique

5- la partie commerciale, habituellement confi@dansieurMarc Deschamps compte-
tenu des occupations professionnelles a plein taetep® dernier, a été suivie par MonsiRéné
Maillefer qui le seconde

6- les relations de la Marine étant la mission @@t MonsieulPhilippe Daniel qui
nous en parlera, lBommandant Pertuisetpourra aussi intervenir

7- tout cela sera suivi par les questions diversdsy a lieu notre ami Monsieurené-
Charles Kéromnésnous parlera de ses ceuvres.

Pour le rapport moral, notre président nous fait da ses préoccupations au cours de
cette année 2003 qui a été difficile, certainedsnant vu son sommeil quelque peu troublé.
L'année derniére nous nous étions quittés sur um ¢huiffre de visiteurs qui laissait des
perspectives agréables ce qui s’est avéré exagt’ausin juin, hélas, juillet et ao(t ont vu la
canicule et les travaux de la place Jacksonvillérygerturber fortement notre saison estivale avec
une perte séche importante. Nous avions fondé spsre sur une reprise en septembre, hélas les
journées du Patrimoine ont été loin des précédeatresin événement habituel, comme la présence
du Bélem, qui par sa présence draine égalemenhtmibre de visiteurs vers le « Maillé-Brézé »



n'a eu lieu, bien au contraire (confirmation pas kutocaristes) la présence du Quenn Mary a
Saint-Nazaire, en cours d’achévement, nous a fetiaficoup de touristes.

Depuis, pour rassurer nos adhérents, une nettiseepest fait sentir, néanmoins, on peut
tirer rapidement un bilan qui se solde par uneepefenviron 5000 (visites bord + visites
machines) au cours de I'année 2003.

Que peut-on faire pour relancer nos affaires ? MaomdRené Maillefer nous en dira
plus, les actions a entreprendre sont: une camepaaffichage, une promotion auprés des
autocaristes et une mise en valeur du batimenkpar plus » de peinture et d'éclairage. Une
demande a été formulée auprés de la Mairie queerend la mise en valeur des monuments de la
Ville ; nous sommes en attente de la décision. dlgment, nous procédons déja a un éclairage
par nos soins, le week-end, mais cela colte cheme$ comptons beaucoup sur un accord
prochain de la municipalité. Les gens qui visitlenbatiment sont en général surpris et ravis, le
tout, c’est donc de les attirer, ne serait-ce quaeméliorant I'environnement et les places de
parking. Pourrait-on faire plus ? Certainementjsnilafaut les moyens financiers, peut-étre les
prochaines floralies nous apporteront-elles un pareme par le passé, ou I'on a vu au tout début
jusqu’a 700 visiteurs par jour.

En I'absence de notre trésorier, pour des rais@nsndriage de sa petite-fille, notre
président expose les chiffres des bilans prévigtmen rapport avec les résultats définitifs (se
rapporter aux états comptables, par ailleurs, gpii & disposition). Les recettes sont en diminution
en ce qui concerne les visites et par voie de cumste pour la boutique. En contrepartie les
locations de salles sont en progression. Malgug, ties résultats font ressortir un déficit qui est
maintenu raisonnablement grace a une compressiomaimum des dépenses dans la mesure de
nos possibilités. Les postes les plus élevés defra@s sont représentés par les salaires et les
charges sociales. Les montants des travaux qui &gadement trés lourds sont heureusement,
compte tenu de notre classement en Monument Hist®rien grosse partie pris en charge par la
DRAC, la Région, le Département et aussi la Vier quoi peut-on agir pour maitriser les frais
de facon a combler le déficit alors que 'annéec@dénte était équilibrée, il nous fallait envisager
de diminuer la masse salariale mais comment ? Belutions se présentaient au bureau : soit un
licenciement, soit une diminution des horaires quiraient pu étre compensés en cas
d’'accroissement des recettes dues a un surcrdftadail. En définitive, trois personnes ont été
sollicitées pour une réduction de leurs heures mt doit étre licenciée, sous le motif
« licenciement économique ». Il s'agit du peintrileS Ricordel étant donné qu'il est le dernier
arrivé et que par son activité le plus facile aplxwer soit par des efforts des bénévoles, soit en
faisant appel a des associations. Toutefois, neossaréussi a travers I'un de nos adhérents a lui
trouver une place dans sa profession et qui, giysademps complet. D’autres part, nous sommes
sollicités depuis quelques temps par 'administragpénitentiaire pour accepter le placement de
TIG ( travaux d'intérét général) dans un but desértion. Ceci, nous permettra de compenser
partiellement, puisqu’'on essaie de les prendre datte spécialité, ceci est rassurant. De plus,
I'association s’engage si la situation s’amélianenme on le pense de vite revenir aux 24h00.

L'appel est alors fait 2 Monsieute Pommelecpour nous donner son point de vue sur
Nantes Marine Tradition et sa gestion. Celui-cirappe la situation et la fagcon de la présenter de
son président. En ce qui concerne la facon de dgrgtuation financiere notre expert-comptable
approuve totalement la fagon de contenir les dégsedans le contexte difficile d’'une année, que
I'on peut penser exceptionnelle dans le manqueedettes. Ce qui est rassurant, c’est que nous
n'avons pas d'investissement, les seules charges selles qui découlent du compte
d’exploitation, il N’y a pas d’investissement, pde remboursement d’emprunt, donc le compte
d’exploitation retrace seulement I'ensemble desratmins de I'association. Pour équilibrer les
résultats 2003, le cabinet comptable avait ennggisie subvention a recevoir, celle-ci a été recue,
toutefois a I'exception de cette derniére qui naiesit du Sénat, les autres ne figurent pas dans la
présentation car elles sont réservées aux invest&sts, cette subvention spéciale a été négociée
par MadameMonique Paponau titre de la culture a hauteur B 000€ Pour 2004, les mesures
de prudence décidées par le Conseil d’Administnatiecoivent la compléte approbation de
I'expert-comptable, confirmant qu'il est préféralle « prévenir que de guérir »,car en cas de
retour a meilleure fortune, il sera facile d’augieenes horaires ou mieux de réembaucher.



L'assemblée passe alors a I'approbation des compigsune abstention, aucun vote
contre, c’est donc a l'unanimité que les comptes approuvés, remerciements du président.

La parole est donnée a Mada@taude SeysseElle revient sur les travaux devant le
navire, ceux-ci ont duré moins longtemps que prévapportent une facilité de circulation et
d’accés au quai. En ce qui concerne les problémandiers, lors d’une précédente approche faite
par notre président, la Mairie avait souhaité qoge emandes soient faites sur la base de projets
pluriannuels. Pour 2003 cela fut trop tard, en 2806%e interlocutrice est intervenue auprés du
service de la Culture de la Mairie, Monsieur Guen, insistant sur les besoins d’entretien trés
lourds. Le résultat est le suivant: au conseil icipal d’avril il sera présenté une premiere
subvention de rattrapage 2003 de 3 000€, plus uineestion 2004de 4 000€. Par la suite, on est
parti sur la base de subvention pluriannuelle diemv5 000€ par an. Ceci nous permettra de
projeter des travaux a I'avance et nous facilitargestion : applaudissements et remerciements
pour ces bonnes nouvelles. Monsieur Deschampsdditeppour remercier la Mairie d’avoir bien
voulu accepter la mise en place de panneaux pourMaillé-Brézé » comportant les logos des
Monuments Historiques.

La parole est ensuite passée a Monsieur G&argluelen pour nous parler du Musée, en
I'absence de Monsieurean-Marie Poiret conservateur.ll est chargé de lire un compte-rendu de
I'activité pour 'année écoulée. D’ores et déjaaninonce son retrait, en tant que responsable, tout
en maintenant sa présence au sein de l'associai@is avec un peu plus de recul, I'age aidant.
L’année 2003 a été moins riche que les autres ant@defois il cite quelques nouveautés : fanion
des associations marines, un fond de bibliothequau dons de diverses personnes a été mis en
place, un rappel est également fait du dép6t ensitipn de la magnifigue maquette du « Maillé-
Brézé » qui, toutefois demeure la propriété de so@ateur Monsieur Jean-Paul Loirat.
Remerciements a ceux qui ont ceuvré a sa mise ea @la sa protection.

L'arrivée de Madam@lonique Paponest saluée.

Puis vient le temps de passer la parole a notreMamsieurJean-Paul Loirat pour nous
parler de son chef d'ceuvre, en méme temps quetda faojection d’'une cassette vidéo montrant
la maquette en manceuvre, car bien entendu, eligueavEn méme temps que les radars, canons
et malafon s’activent sur le pont. Celle-ci a éialisée en partant du vrai « Maillé-Brézé » et des
plans prétés par I'association. Il a fallu 6 anndestravail pour en arriver la. Une signature
officielle d’'un contrat de prét entre Monsieur J&@ul Loirat et le président Jean-Francgois

Lhotelier a été apposé.

On demande a Madanidonique Papon de revenir sur la subvention du Sénat de 15
000€. Elle profite de I'occasion pour égalemeniciir I'auteur de la maquette applaudissements
et remerciements du président au nom de I'assoniati

A son tour, MonsieuHubert Fleury nous entretient sur la partie technique. Le phos g
travail cette a été le doublage du roof de la teugabord réalisé par R2N de Saint-Nazaire, le
financement (environ 25 000€ HT) a été assura corrfieabitude par la DRAC, la Région, le
Département et la Ville. Maintenant le poids duirea progressé de 3,5 tonnes. Remerciements
sont adressés a notre Président d’honneur FraRggjs Bouyer, absent aujourd’hui, pour l'aide
apportée a la fourniture des matériaux entrant danstrine de la maquette. Parmi les autres
travaux, cette année, il faut citer la réfection cntral téléphonique du bord permettant de
remettre en fonction une grosse partie du résegwodili confortant ainsi la sécurité du navire et
des visites. Il ne faut pas oublier ces travauxsgufont en continu tel que piquage, grattage et
peinture. Grace a la marine nous allons obtenstack de peinture, un grand pavois, une aussiére
et divers petits matériels qu’il va nous falloilealchercher a Brest, ceci grace a l'interventien d
Monsieur Philippe Daniel. Le centre de radio deoses a également été remis en état, nous
permettant d’avoir des liaisons avec le monde eentieci sur I'intervention de MonsieAndré
Cordier.

La parole est donnée a Monsielené Maillefer remplagant MonsieurMarc
Deschampstrop pris actuellement par son activité professalle. Il nous informe des différentes
actions entreprises pour la partie commercialaibligtaire :



1-relation avec les fournisseurs de services aéin diminuer les colts dans la mesure du
possible ( téléphone, EDF, etc.)

2-en 2003 environ 30 000 prospectus sur les vidites Maillé-Brézé » ont été distribués
dans la région, opération a renouveler cette année.

3-une campagne d’affichage est en train de s’osgantes devis sont en cours pour la
fabrication et la pose de différentes affiches moteent 8rf, nouvelles mesures imposées
entre autres par la Mairie. Des décisions serasegmpour les lieux d'affichages suivant
les prix, les affiches en 1Zren notre possession seront conservées pour pesepsur
notre bungalow sur le quai, des affiches de’®@ant également & I'étude pour mettre sur
les abris bus, mais ceci a un co(t certain et delopériodes

4-un procédé appelé «taxi-cards » distribué pais ties taxis nantais est examiné
également

5-le salon du Tourisme que nous avons visité ne @omalheureusement rien apporté,
car aucun autocariste ne participait

6-dans le cadre des Floralies Internationales, rewmns adressé quelques e-mail

publicitaires leur proposant la visite du « MaiBéézé » lors de leur venue a Nantes, nous
allons également procéder a la distribution de geotus sur le parking d’autocars pour

promouvoir la visite de notre Musée lors de futtogages

Les reines de Nantes venant d’arriver, il nous fadurter la fin de notre réunion. Le
micro est donné a notre artiste peintre Monsieané-Charles Kéromneés Il nous fait cadeau
d'une nouvelle ceuvre représentant notre « MaillézBr». Il profite de I'occasion pour féliciter
tous les bénévoles participant a la conservationbdtiment et également pour inviter les
personnes présentes au vernissage d’une expagiti@ura lieu le 3 avril & | ‘Epine.

MonsieurPhilippe Daniel, chargé des relations avec la Marine, lui succBdgidement
il remercie le Commandant Pertuiset de toute I'aagportée dans nos actions, revenant sur
I'exposition décentralisée du Musée National dudrBbgue nous avions envisagée de faire a bord
et qui pour différentes raisons n'a pu étre réalisé avril 2003 sera peut-étre reprise en 2006 lors
de I'opération Loire-Atlantiqgue 2006 rassemblanh bmmbre de bateaux fluviaux et maritimes
sur la Loire. On aura I'occasion d’en reparler.

En 2003, également, nous avons essayé d’avoiridedagistique de la Marine, une aide
financiére ne peut étre envisagée. Il sera proéédae cession de matériel et, ce grace aussi, a
l'intervention duCommandant Pertuiset L'opération a été longue (prés de 6 mois), maissd
I'ordre des choses, il faut remonter jusqu’au ntérs en passant par plusieurs intermédiaires.
Nous avons obtenu un lot de peinture grise (900kgr@n) qu'il nous reste a prendre a Brest en
méme temps qu’une aussiére et divers matériels. p@orh sur des bénévoles pour faire le
transport nous espérons qu'ils seront la pourridte sur le pont et les superstructures. Quelques
articles sont déja arrivés a bord tels que pawsllpour grand pavois, harnais de sécurité et
brassieres de sauvetage.

Dans le cadre de nos relations, nous avons eudhlaorisite duCA Barbier qui est
I'Inspecteur des Forces Maritimes et de Réserve. dté impressionné par le batiment et son
entretien. L'’Amiral Lefévre , chargé du Patrimoine de la Marine nous rend éuzie
régulierement visite.

Prévu également en 2004, la diffusion des inforometi sur le « Maillé-Brézé », le
commandant Pertuiset, dans ce cadre, s'est rapbiic8irpa Mer a Paris qui va se charger de
nous faire une promotion a travers une école dentence de Nantes, le Commandant Pertuiset
nous confirme gu'il s'agit de Sciences Com. quafane étude de communication sur le « Maillé-
Brézé ».



En premiere partie, vers mi-avril un bilan sera sar la situation du « Maillé-Brézé », vis
a vis du public de son image, ensuite envisageadéens a entreprendre pour développer l'intérét
du public, ce contrat d’études devrait étre sigadsdes jours qui viennent, il est évalug00€.

Applaudissements et remerciements de lI'assembliéditgmt de I'occasion Monsieur
Philippe Daniel nous informe la visite probable deux batiments de la Royale, sans doute un
aviso et un patrouilleur, nous pensons donc adeue# équipages a bord de notre escorteur.

Comme a son habitude notre avvies doyen de nos bénévoles, en demi-retraite, a ses
dires, puisqu’il a passé plus d& ans a bord nous fait la lecture d'un petit message bien
sympathique dont il a le secret avec un peu d'@ohiannonce son retrait progressif a plusde
ans il reviendra de temps en temps, néanmoins a poud marquer son affection a notre hotesse
d’accueil dans le respect mutuel. C'est aussi weassociation.

Plus rien n’étant a I'ordre du jour, nous accuesldes reines de Nantes (elles ne sont que
2 au lieu de 3 Jessica et Juli¢ a qui nous faisons visiter le bateau.

Un remerciement aux personnalités et aux partitipast adressé par le président qui
invite tout un chacun a venir lever le verre denité.

Jean LEPROU

LISTE DES ADMINISTTRATEURS

MEMBRES ELUS

MONSIEUR BACCON ALAIN

MONSIEUR BEVAN GEORGES
MONSIEUR DANIEL PHILIPPE
MONSIEUR DESCHAMPS MARC
MONSIEUR FLEURY HUBERT
MONSIEUR KERGUELEN GERARD
MONSIEUR LEPROU JEAN

MONSIEUR LHOTELIER JEAN-FRANCOIS
MONSIEUR POIRET JEAN-MARIE

MEMBRES COOPTES

MONSIEUR MAILLEFER RENE
MONSIEUR SOLEILLANT MICHEL

MEMBRES FONDATEURS

MONSIEUR AMYOT D’'INVILLE JEAN
MONSIEUR BATAVE PHILIPPE
MONSIEUR BODIGUEL MICHEL
MONSIEUR BOUYER FRANGCOIS-REGIS
MADAME BOUYER PASCALE
MONSIEUR DELALONDE ERIC

LES ADMINISTRATEURS RENOUVELABLES EN 2005

MONSIEUR LEPROU JEAN
MONSIEUR LHOTELIER JEAN-FRANCOIS
MONSIEUR POIRET JEAN-MARIE
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Adieu Paul-Marie

Tous ceux qui fréquentent régulierement le Maillé#& connaissaient bien Paul-Marie
Dusser. Hélas, depuis plus d'un an, la maladiealtagontraint a cesser toute activité, ce qui ne
I'empéchait pas de venir nous rendre visite de tesmp temps. Paul-marie était trés attaché au
Maillé-Brézé, c’est a bord de ce navire qu’il awtihaité recevoir la croix de chevalier du mérite
lorsque cette distinction lui avait été décernée.

Ma premiére rencontre avec lui date de 1965. pdndates ces années, il m'a souvent
fait part de sa passion pour la thermodynamiquieeta préférence pour les navires a turbine. Le
hasard pourtant a voulu que nous naviguions af8é8 fpresque exclusivement sur des navires a
moteur, je ne suis donc pas surpris qu’il ait voaisuite se rattraper en mettant en valeur avec
Jacques Gendron le circuit visite machine du MaBliézé. Que d’heures passées dans la
chaufferie, le local des turbines, sur le condendgeula machine basse a préparer ces éclatés qui
passionnément et instruisent le visiteur. Celdemapgéchait pas, malgré sa formation d’ingénieur,
d'assumer également les taches les plus humblésupe nettoyage, rangement, quelle legon
d’humilité pour nous tous !

Paul -Marie est né a Ambazac en Haute-Vienne ef7.1i9a passé toute son enfance a
Caudéran, faubourg de Bordeaux. Il avait gardéetie @ériode cette petite pointe d’accent qui
ensoleillait tous ses propos. Comme Nantes, Bosdeatiun grand port fluvial, cela favorise les
vocations maritimes. Aprés ses études secondaivebeu d'opter pour les arts et métiers, Paul-
Marie a choisi la formation d'officier mécaniciere da marine marchande. Cela I'a d’abord
conduit a I'école d’hydrographie de Paris ou il l@temu son dipléme de lieutenant mécanicien.
Aprés le nécessaire temps de navigation et le ceemviilitaire qu'il a effectué a Tahiti sur un
navire de recherche en qualité d’'ingénieur mécanidiee troisieme classe (équivalent enseigne de
vaisseau), il a embarqué comme officier mécani@efa compagnie Caltex. Lorsque cette
compagnie a interrompu ses activités maritimea,r¢joint en 1964 la société Fina France ou ses
qualités professionnelles lui ont permis d'accédds rapidement a la fonction de chef
mécanicien. Pour avoir beaucoup navigué avec'&iipj apprécier ses qualités humaines. Il était
toujours d’humeur égale. Je ne l'ai jamais vu séee ni réprimander qui que ce soit. En
revanche, il savait tout faire, n’hésitant pas kear I'outil des mains d’'un néophyte afin de lui
montrer la bonne fagcon d’opérer. Lorsqu’en 19950eiété Fina a, elle aussi, cessé ses actiVités, i
a été recruté comme professeur vacataire par ERdationale de la Marine Marchande de Nantes,
ou il a, selon son expression, pu faire profitsrj@aines générations de son expérience.

Paul -Marie était aussi un grand sportif. Il pra#id récemment encore le tennis, mais son
premier sport a été le rugby qui est une activiéds populaire dans son Sud-Ouest natal. C'est
donc tout naturellement qu'il a intégré le quinzeRezé lorsqu'il faisait ses études a I'hydro de
Nantes. C’est peut-étre grace au rugby, qu'a Rezéencontré Annick son épouse. lls ont eu trois
enfants, Laurent, Stéphane, Gaélle qui leur ont-reémes donné plusieurs petits-enfants :
Antoine, Manon, Arnaud, Juliette et Julie, petitdamts dont il était a juste titre trés fier, iesl
aimaient beaucoup et ceux-ci le lui rendaient bien.

Que son épouse, ses enfants et petits-enfants gamsoute sa famille, soient assurés de
la part que nous prenons a leur peine. Il laisseipaous un grand vide. Il est parti trop tot vers
ces rivages ol nous accosterons tous un jour.

André Cordier

Jacques Gendron et tous ses amis du Maille-Bréze
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LES CHIFFRES CLES DU COMPTE DE RESULTAT

2001 2002 2003

PRODUITS
Recettes propres 75 170 78 430 68 413
Divers 3412 3412 3412
TOTAL 78 582 81 842 86825

CHARGES
Achats et matiéres 5135 6 071 7 863
Frais externes 18 930 19 789 20 057,
Personnel 56 953 58 494 56 618
Divers 0 0 0
TOTAL 81 017 84 354 84 538
EXCEDENT BRUT - 2435 -2435 2 287

NOTE DE SYNTHESE

Situation financiére

La trésorerie a baissé di au manque de recettem]@ues

Activité globale de I'exercice

Le chiffre d’affaires de 2003 a chuté de 12,8 %rpaport a 2002.
Cette baisse est due a une diminution du nombugsideurs : 2002= 14 873, 2003=12 305
Le chiffre d’affaires des visites a diminué de 1@2602= 62 458, 2003 = 52346, celui de la

boutique de 6% (2002=6701,2003=6292), par confréleations ont augmenté de 14%

(2002=5412, 2003= 6292).

Les charges ont peu évolué, cela est di a une autgtiom des achats boutique (+ 22%) et une

Iégére augmentation des frais externes, les feagetdsonnel ont diminué.

Indicateurs clés

La recette moyenne par visiteur est de 4,77 sateur (entrées + achats boutique).

La marge visite ne couvre qu’une partie des friatisst

La marge location doit étre plus développée.
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NOMBRE DE VISITEURS 2004

Nombre de visiteurs
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LE NOUVEAU ET GRAND ILLUMINANT FLAMBEAU DE LA MER (  extraits)

Rappel :

Les cartes maritimes ont été réunies en volumes fumage des pilotes. Les titres sont inspirés de
volumes de cartes terrestres : Miroir-Flambeau

Ex : Miroir de la navigation (1590) Flambeau derler (1667)

Le nouveau G.I.F.M. est I'édition francaise du Zedkel (1681)

5 exemplaires composés de 5 volumes ont été lésallsne I'a pas été

traduit du néerlandais en francais par un hollandai

le service historique possede 1 exemplaire incample

le G.I.F.M. donne 140 démonstrations de croquis@es a vue de la mer, facilitant 'accés aux pauts
XVIleme et XVIII siécle

- 2™ partie -3™livre - I démonstration - De Bel Isle A Narmoutier
- 2™ partie -3™livre - 5" démonstration - I'Estuaire de la Gironde

2%me_geme_ Fme_ he Bel Isle A Narmoutier

Quand on veut faire voile venant de Bel Isle Var8aye de Narmoutier ou Bourneuf, allez « Est &stl»
jusques a ce que vous voyez le cloistre de Narewuwil’ « Est » des arbres qui sont dans le paysgessus
dudit cloistre, courez donc « Est » et « Est » duan« Nord/Est » jusques a ce que le cloistrenéan dedans
du chasteau de Narmoutier, vous étes alors en dddabechous (Grand Sécé). Courez donc « Est Sud Es
jusques a ce que soyez en dedans du rocher le Moirepouvez naviguez tout au tour, et quand vousgz
voir la Baye de Narmoutier ouverte et de Bournanfirez sur 7 a 8 brasses d’eau, et allez a tezrelge un
pilote costier, car en haut en montant, il y est diifficile, de Bel Isle a Narmoutier le cours esEst Sud Est »
environ 10 lieues (lieue marine 5555,5 metres).

De Narmoutier jusques a I'lsle Dieu ou Heys (ll&ell, il y a plusieurs interprétations), le cours € Sud » 5
lieues, de Bel Isle a I'lsle Dieu « Sud Est » Eés. L'Isle du Pilier est droit sur la pointe daridoutier, entre
Narmoutier ou le Pilier et I'lsle Dieu le cours &t inégal, le fond est de 4, 5, 6 brasses déopdegur, mais en
dedans du cours il n'y a que 5 brasses d’eau.

Sur [l'lsle Dieu il y a la Tour Pointue du bourg, efgues maisonnettes et moulins a quoi elle est fort
connaissable. Il y a une bonne rade sous I'lsleiDigais il y roule toujours comme si I'eau venaitdkssous de
I'lsle : a la pointe Nord il y a peu de profondelarrade est quand la tour del’église du bourgeStd Ouest »
de vous sur 8 a 9 brasses d’eau, I'on y est a cbque pour les vents du « Sud Ouest » et « OuesOBiest ».
Et la mer y bruit toujours. Il s'étend un ban dePlinte du « Nord Ouest » en mer environ une bdieoe, il
faut en faisant voile au tour ou en venant du «dNOQuest » 'éviter. De Heys ou de I'lsle Dieu jusqua I'lsle
de Ré autrement nommée Sint Martin le cours esick&St 1/4 Est » 9 bonnes lieues, entre deux ileg darges
ou barges d’'Olonne (bateaux de pécheurs a fondeontage sur la Loire).

Des profondeurs environ ces terres et pour lesaitnenhors de l'lsle Dieu il y a 35 brasses de gndéur I'on
peut voir la terre d’en bas mais quand le tempslastl’'on peut voir par 60 brasses de profondeur.

A I' « Ouest Sud ouest » de I'lsle Dieu, envirotieties, vous trouverez 45 a 46 brasses de profondedond
est fait de petites écailles, du morlion, commeyros sable esgu tirant sur le rouge.

Hauteur : le pilier est 46°56’ - I'lsle Dieu estrpkb°38’

2°me_geme_ 5PMe_ PEstyaire de la Gironde

Au nord de I'emboulhute de la riviere de Bourdeawommeée la Garonne, sont 3 ou 4 dunes hautes et
blanchatres mais au « Sud » c’est une terre bdssedunes noires avec quelques joncs dessus. tDarlde
Cordouan, gardien de I'entrée de I'Estuaire ental&® et Royan, ou au « nord » il s’étend un bamsable
nommé le monage ou monassen (marais-marécage)péonfaire voile aupres, vers la cote de l'ouest?s
brasses a la ronde, mais a la pointe du « norast ifort raide et pas loin de la il y a 23 brasseprofondeur
(une brasse = 5 pieds ou 1,60m)

De la pointe du « nord » de la riviére, il s’étamd banc de sable au nord, nommé l'anne septentrianan
hollandais, noorder ezels (ezel = ane). Au « sildy»a encore un nommé I'anne méridional, en halkia
zuyder ezels. lls sont présentement fort dimintggetts ils se sont presque tous écoulés, en gagd’on a que
faire de beaucoup les craindre, I'on fait courseedeux, et aussi au « sud » au long, faisant daifes la riviére.
Voulant entrer dans la riviere venant du « noréloys pouvez courir le long de la cote sur 12 owbhses
d’eau, jusqu'a ce que la tour de Cordouan soitcksand est 1/4 est » de vous, courez donc tout desisus,
entre I'anne du sud, jusqu’a ce que la haute etcbia dune qui est sur la pointe septentrional@dwiere soit
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« nord nord est » de vous, I'on peut venir ausskdrd », en montant auprés de I'anne du nord,siohde, en
tournant jusqu’a ce que la tour vienne « sud stich @t « sud est 1/4 est » et « sud est 1/4 ndedveus, faite
voile, droit dessus jusqu’a ce que vous ayez dttagpointe de la terre, courez donc auprés etaoubng en
dedans vers Messie (Meschers). C'est la pointdaswelle sont tous les moulins, quand vous feréle \&nsi,
vers la haute dune et que la tour de Soulac viemeebonne brasse de la tour de Cordouan, et leirndell
Royan, dans le bois de Royan, vous étes passédgueles monages, et vous pouvez alors sans tagpaiér
aller droit a « I'est » vers Royan, mais supputienlbe courant, le flot tombe en travers, au-desfssannes,
vers la tour de Cordouan et le reflus tout le airgrdans la sus-dite passe : entre les annestdl de basse mer
3 brasses d’eau sur le seuil quand vous serez @gmslda riviere et que vous viendrez contre la tpode
Messie, c’est la pointe sur laquelle sont les nmsliallez donc a l'autre c6té au chateau rompu r@mm
Chastillon, faisant votre course « sud est 1/4ssiliést a 4 lieues de Mesché alors courez auprés leng de la
terre du sud, faisant course « sud est » en dgdsses au Pouliac, c’est a 2 1/2 lieues de Chastil

Dans le cours de I'eau entre monage et la poimtenaaulins, ou mesché, il y a profondeur 10, 11 pli@sses
d’eau, mais en dehors, du cours soit prés de I'dargud, ou de I'anne du nord, il y a moins d’eawos 5, 6, 7
et 8 brasses de profondeur, il faut aller au lom¢pdpointe de mesché, il y est profond de 22dasad’eau.
Quand Royan vient a la pointe de I' « ouest », zeaiasi et courez vers Chastillon, il y a dansecativersée 4
brasses d’'eau, alors approchant au c6té méridmnalkeptentrional, il y a moins de profondeur, etcéaté du
nord, il y est plein de bancs de sable, entre sy étant connu) I'on peut bien passer.

De Chastillon a Pouliac, le cours est « sud eslieu2s, faisant le cours comme ci-devant, il y@fgndeur 4, 5,
6 et 7 brasses d’eau. Vis-a-vis de Pouliac, avemitle la riviere il y a une islette. Il faut premdson cours a
I' « est » vers Blaye, mais il faut y passer deéedraute, car il n'y a pas de basse mer qu'unsérd®au.

Cordouan : plus vieux phare de France, partie bams&truite de 1594 a 1611 avec résidence royalhagtelle,
surhaussé de trois étages en 1746, premier placeoir en 1824 une lentille de Fresnel.

Ezel : ane = traduit phonétiquement par « anne »

Les bancs de sable sortent de I'eau et font penserdos d’ane »

Le passage sur la carte est nommé « Kamel Gaisséfcreux, du chameau.

D= Déclinaison : due au magnétisme terrestre. \Garieant le lieu et dans le temps d’une valeur tzoris.
Ouest : elle est négative

Est : elle est positive

Elle est donnée par les cartes marines

Marcel Hamon
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DE LA TRIREME A LA FREGATE FURTIVE

Etudier le navire en soit n’est pas suffisant,aillldit encore le montrer dans son action, parlesdgens qui
I'avait monté, il devenait alors I'Histoire de laaMigation

Préface de 'HISTOIRE DE LA MARINE, éditée par ''LLRTRATION en 1934

1871-1900

Aprés la rapide défaite de 1871, la France va gair priorité de reconstruire le pays, I'évacuaiilu territoire
occupé par la Prusse sauf I'Alsace et la Lorraineeaées, de reconstruire son armée, car déja éeedd
revanche se fait jour. « L’'ennemi héréditaire glais depuis des siécles est devenu maintenargiprus

La marine au début va étre sacrifiée au profitaeriée de terre, elle sera aussi victime des thggravales de
la « jeune école ». On croit plus aux grandes kegaiavales, mais plus a la défense de nos cétes.

La guerre de Sécession américaine a montré qu@eearmes nouvelles, des petites marines peuvantéee
et étre dangereuses pour des puissantes marir@ssdid cuirassés. Cette théorie est complétééfuetéai par
des articles de 1874-1875 dans la revue « Deuwxde®mn démontrant qu’'une escadre la plus faiblenestans
ses bases sans chercher le combat et que la ptasnf® viendra pas I'y chercher craignant les tiapiet
nouvelles armes adverses. La solution est doneéde ane flotte de croiseurs rapides et de faieguerre de
course aux navires marchands ennemis comme au tenpsuis XIV. Le rapport en 1876 d’Etienne Lamy
viendra un peu bouleverser cette tendance de nerédéments de la marine avec a leur téte I'Anfabe et
surtout I'opinion publique, car il réclame pour roflotte un noyau fort composé de cuirassés.

Ainsi la France devant les progrés en matiere céanent, de blindages et de propulsion par la vagpeyreu a
peu, en tatonnant, modifier sa flotte avec en 1@8dloisonnement des navires, en 1885 I'amélionaties
chaudiéres, le blindage des coques en bois au gesficoques en acier, en 1899 la protection céggrenines,
en 1895 lartillerie a tir rapide, ainsi que I'app@n de nouveaux navires : les croiseurs rapitesurtout les
torpilleurs, et plus tard le sous-marin.

Le 18 septembre 1875 mise en cale prés de Paamtl[Fnis aux chantiers Claparéde du torpilledr ¢ 38m
de long, 2 tubes lance-torpilles et vitesse d'a@ei4 nceuds, suivi bientdt de diverses séries quumoins
heureuses aux chantiers normands du Havre.

En 1880 I'Amiral Aube, farouche partisan de la urkeEcole » soutenu par I'opinion publique deviwitistre
de la Marine. Impressionné depuis le 26 janvier81par les exploits des vedettes porte-torpillesassde
Malakoff durant la guerre russo-turque, il ne cholils aux cuirassés trop colteux et propose urite fie
torpilleurs pour la défense de nos cotes et pouralate mer des croiseurs rapides orientés versidarey de
course. Il fait donc mettre en chantier 14 croisetapides, 34 torpilleurs et innovation, un sousimée
Gymnote alors qu’au méme moment I'’Angleterre Allé¢magne ont entamé une course pour la suprérsatie
mer avec l'arrivée des croiseurs de bataille puissant armés.

Si, du point de vue international, farouche partiga la « jeune Ecole » soutenu par I'opinion i
devient ministre de la Marine. Impressionné depei®6 janvier 1878 par les exploits des vedettasepo
torpilles russes de Malakoff durant la guerre retssque, il ne croit plus aux cuirassés trop coxteupropose
une flotte de torpilleurs pour la défense de ndss@t pour la haute mer des croiseurs rapidestésievers la
guerre de course. Il fait donc mettre en chantdecrbiseurs rapides, 34 torpilleurs et innovatiom,sous-marin
le Gymnote alors qu'’au méme moment I’Angleterrd Adtemagne ont entamé une course pour la suprémati
sur mer avec l'arrivée des croiseurs de bataillsgaumment armés.

Si, du point de vue international, I'Angleterre serve encore un moment sa suprématie navale, de
nouveaux venus (Etats-Unis, Japon, Allemagne emtitees) la lui disputent, d’'ot sa recherche en jiro
d’alliances pour rester maitresse des mers. Cedana le début de cette « entente cordiale » framglaise.

Ainsi durant cette période de fin du XIXéme siéalec I'évolution rapidement imposée, les navires
vont se modifier de plus en plus, avec l'artillegie tourelles a barbette pouvant mieux balayerdaamp de tir
que jadis, les canons placés dans la coque maisgpdire n’'offrant aucune protection a leurs servahes
matures a voiles sont disparues, faisant placeséhdees hérissées de canons révolvers a tir ragioe,la
suppression de la spécialité de gabier pour celleadionnier, mécanicien, électricien, torpilleur.

Par contre le sous-marin ne semble pas intéresseow faible rayon d’action les marines étrangeres.
Seule la France grace cette fois encot@iral Aube , aux ingénieursGustave Zedéqui va reprendre les
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études d®upuy de Lomeet aLauboeuf pour ses travaux sur la propulsion électriquesezpermettre de sortir
son premier sous-marin de combat pouvant évolubaate mer, mais a une vitesse de 3 nceuds.

Cependant c’est a I'extérieur que la marine fresean faire parler d’elle avec la continuité dedpée
coloniale amorcée par le Second Empire, en AfridueNord, en Algérie sans cesse menacée par les dail
Kroumirs venant de Tunisie. La France intervier2%eavril 1881 en bombardant et prenant Sfax eeGa en
imposant son protectorat au bey de Tunis. Si ligpinpublique a admis cette expédition, par contte e
comprend moins celle sur un lointain territoire Asie, le Tonkin que nous explorons. Il fallut I'assinat de
Francis Garnier en 1873 a Hanoi pour la réveiller, mais le mieistules Ferry temporisa. Un nouvel
assassinat eu lieu au Pont de Papier a HanGbdumandant Riviére.

Apparition également d'une autre flotte, celle dsits, celle de loisirs et de compétition. Lesngisa
armateurs, les gros industriels vont d’'abord seefabnstruire a la campagne des résidences seoesdai
dehors de leurs vastes immeubles nantais, ceentfolies » au bord de la Loire ou de I'Erdresoula cote.

Petit a petit s'ajouteront les promenades en bajepuis les compétitions en régates, dont celles,
célébres, de Trentemoult. C'est en 1869 que seefdadComité des régates internationales organisant
premiére, le 5 juin 1870 entre Paris et Pornicngagpar beau temps et vent d’est par Claire.

Nantes aura a cette époque trois grandes sociétésgdtes : la Compagnie Nautiques des Régates, la
Société des Régates Nantaises et le Cercle Nawt&liErdre.

Dans un autre domaine, la marine sera aussi petsamns la littérature avec le C.V. didien Viaud
(1850-1923) le plus jeune de nos académiciens, gusiu sous le nom deierre Loti, qui sera un fidele
reporter dans ses romans des ses campagnes msgtimepéditions coloniales, mais aussi de la \@dtime et
internationale de cette fin de siecle.

Jusqu’a ce jour, un navire parti en mer est inckgpdb donner de ses nouvelles, de méme de pouvoir
sauf avec des signaux optiques et a bras communawse d’'autres navires. On connait, immortaligges
Pierre Loti, les heures d'attente des femmes guettant le metes Islandais partis six mois auparavant de
Bretagne et le mystére de la disparition des bateau

En cette fin de siécle, une invention allait boelser les transmissions entre navires, ainsi qa’'éve
terre : la T.S.F. télégraphie sans fil, avec I'imiien de marconi. En 1896 le L.V.Tissot commence étedes sur
ce moyen de communication, qui pourrait étre tngsortant pour la marine et en 1898 la premiersdiaisans
fil est faite entre le navire école Borda en radddest et le sémaphore du Parc au Duc.

1900- 1914

A l'aube de ce XXéme siécle, on en est arrivé @we soit la fin de I'époque des grandes batailles
navales. La derniére guerre de 1870 a montré falil se borner a défendre ses cbtes et qu’unee fhbat
torpilleurs, armée des nouvelles torpilles Whitehesaffit au lieu de cuirassés coltant trés chers.

Nous avons certes une flotte qui est assez vietllsurtout formée de nombreux types de navires
dépassés lorsqu’on la compare a la flotte de mimreier adversaire, I'Allemagne, qui possede uogefineuve,
augmentant de jour en jour, rapide et puissamnremte

Une innovation, le 10 décembre 1900, le Parlemetrewn programme naval allant jusqu’en 1908, ou
notre flotte devra comprendre 28 cuirassés, 24sems cuirassés, 52 contre-torpilleurs, 263 tayi et 38
sous-marins. |l faudra donc construire 6 cuirasgéspiseurs cuirassés, 20 contre-torpilleurs, tbtgilleurs et
26 sous-marins.

1900

« La belle Epoque » sera agrémentée de multiplgiseside souverains étrangers pour lesquels on
organise des revues navales. On verra le Présitdefd Républiquds. Loubet monter a bord du minuscule
sous-marirGustave Zede

Un seul fait marquant durant cette période: leactans des Boxers en Chine soutenus par
lmpératrice et ses forces armées, qui s’en prehaex ambassades étrangéres, ce qui va motiaegriiention
de 9 grandes puissances. C'est la période ol lmendoit remonter les fleuves dont Yang Sté Kiangcades
navires spéciaux : les canonniéeres.

Les plus célebres furent I'Orly et le Takiang, bé& aussi pour avoir eu de multiples avaries. Cette
expédition internationale en Chine posa le problélmeavitaillement de tout ce corps expéditionnailrdut
confié a la France notamment a la marine, peutyidaree que la fin du XIXéme siécle nous avait araené
intervenir en Indochine contre cette méme Chine.
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Ainsi cette marine sous les ordres danfiral Charner organisa l'intendance avec succés grace a
M.M. Sainteclaire DevilleetF. Hamon.

En 1904, le ministré®elletan le 17 mars, supprime cet embryon d’'aérostatioralea vu le peu de
résultats obtenu par les ballons sphériques. Paregoun essai sans lendemain, fut effectué parvedette
rapide devant se substituer aux canots porte-tespiivec une vitesse de 16 nceuds et un tube lamgles au
lieu d’une torpille portée au bout d’'une percheidvigersonne ne fait attention a cette fracassastkiction du
KaiserGuillaume Il proclamant que I'avenir de I'Allemagne est sur reequi va commencer a se doter d'une
importante flotte aprés ses victoires terrestrésst@’Angleterre qu'arrivera la réponse avec unveau navire
le Dreadnought, armé de 10 canons de 305, propalsées turbines. En mai 1905, riposte de la Framee un
nouveau programme naval voté par le Parlementcu8dssés, 20 croiseurs cuirassés de premiereeclb8sle
seconde classe, 6 éclaireurs, 109 contre-torpdllelr0 torpilleurs, 131 sous-marins. En regardaatuelle
flotte, il faudra donc construire 6 cuirassés duveau type Danton et 4 du type Courbet.

1912, suite aux événements, nouveau programme raasa la loi du 30 mars 1912. l'alliance
Allemagne, Autriche, Hongrie, Italie inquiéte laaRce qui va renforcer sa puissance navale en Metite et,
en 1919, nous devrions avoir : 28 cuirassés, 1i8aucs éclaireurs, 52 torpilleurs, 10avisos posici@onies, 94
sous-marins et une puissante flottille de dragyedesmouilleurs de mines et de garde-cotes. Il riautbnc
ajouter a notre flotte du moment : 3 cuirassés Bymtagne en 1912, 5 type Normandie en 1913, 4ltype en
1915, étude pour 1 en 1917, 6 croiseurs, 5 coturpileurs et 50 sous-marins.

En attendant cela n'empéche pas les revues napaéssdentielles, surtout avec des souverains
étrangers, mais aussi des accidents comme I'explaki cuirassé Iéna en 1907 et du Liberté en sépeeh®11.

Par contre, dans le monde la course au super séli@smmence avec cette théorie d’avoir moins de
canons, maisle calibre plus fort pour tirer le plus loin possible. La vitesse vasjouer en multipliant les
hélices comme notre cuirassé Patrie de 15 000 saatiteignant 19 nceuds, puis le jean Bart avec 1@is@@mé
de quatrel65 seizeldQ, dix 37, et de cing tubes lance-torpilles, puis plus fest Danton en 1909 de 17 500
tonnes, armés de qua®85, douze240, I'escalade continue avec les Courbet en 19122d@00 tonnes, armés
de douze305.

On en arrive a des projets de croiseurs cuirass@&sERenan de 14 000 tonnes avec 14 canohS4le
a un cuirassé type Lille armé @40 et ayant une vitesse de 25 nceuds, qui ne seroaigadmlisés avec la
guerre en 1914, ou les arsenaux vont stopper t@egaonstructions pour la production d’obus.

Autre changement, I'apparition du contre-torpillqaour lutter contre les torpilleurs. La série des
Lansquenet n'ayant pas été une réussite, on stergm des types nouveaux : Oriflamme en 1908,iyit en
1909, comme vont se constuire pour I'’ArgentineGbsntiers Navals de Nantes, qui d’ailleurs n’iramais en
Argentine, mais seront en 1914 incorporés a léeflivancaise.

Les sous-marins eux poursuivent timidement leuriéa mus par des moteurs éléctriques. Ce sont le
séries des Narval en 1899, puis des Pluviose eh i8dr en arriver aux Brumaire mus par des diesels.

C’est 'Amiral Duran Vieil qui commanda le premier 'Aigrette, améliorant p&siscopes, créant plus
tard la lunette qui porte son nom.

1910, un étrange oiseau prend son vol, I'hydra@anard dHenri Favre. La marine va s'y intéresser
et acheter le premier apparareil. D'autres étatst vious suivre, les Etats-Unis, qui le 14 novemb®40
vontréussir a en faire décoller un d’'un croiseuBiemingham, puisle 13 janvier 1911, réussir le rpier
appontage sur le cuirassé Pennesylvanie. Le prgroiéz-avion venait de naitre et 'aéronautiqueataentrait
dans I'histoire.

La France, le 30 mars 1912 par décret du Présitielat République aura son premier service d’awiatio
maritime. Il sera basé a Saint-Raphaél et c’estdeseur Foudre, ex-transport de vedettes lanqeHes qui sera
transformé en transport d’aviation.

Enfin arme des plus faibles : la mine. En 1912 Iaenfrancaise Bréguet est déja trés opérationnelle
pour bloquer et défendre I'accés aux cotes et valukeen plus faire parler d'elle.

En ce début de siécle, Nantes est le siege de eois#s compagnies maritimes et leurs navires, tant a
voiles qu'a vapeur, se pressent le long de sesg8ales grands voiliers n’étaient différenciés gar la couleur
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de leur coque ou de leurs mats (exemple : coqueoimir avec une rangée de faux sabords noirsagicsl
sybolisait la Compagnie Bordes), 'apparition ded@eur va amener un élément plus approfondi dicli®n :
la cheminée. Au début, elles sont toutes noireguféas par la suie des fumées, pui en laissanalg dhe
celles -ci en noir, I'on peut peindre le restecemleur et y adjoindre le sigle de la Compagnie.sitde est
souvent a la base une histoire. Tel celui de lagagmier Delmas, le fondateur habitant Mulhouse gdiitter en
1871 I'Alsace annexée et en souvenir de sa villalagorit 'embléme de celle-ci (la roue) pour arrses
cheminées, peintes en noir tant que I'Alsace-Logaie retournerait pas a la France de 1871 a 1t%i#ssi de
1940 a 1945, autrement la roue était sur un foed blel. Certaines autres avaient des surnoms coceites
des Chargeurs Réunis, dont le pavillon était tindeé étoiles rouges, ce qui la fit appeler « lgri@a Line »,
mais la Compagnie Sud Atlantique créée en 1912agait comme embléme un coq rouge et qui dut changer
pour le remplacer par un disque rouge. Ses nasyast trois cheminées avec ce coq rouge, dés Fajppa
dans un port de cette compagnie, surnommée «disscicottes » a I'accostage du navire dockersadmsl sur
les quais criaient « cocorico, cocorico, Cocorico »

Tonnage et vitesse vons sans cesse se modifiesi lairSavoie, paquebot rapide de 11 800 tonnes va
laisser sa place en 1912 au France de 23 600 tooaeta concurrence anglaisen, d'abord, puis alede et
italienne ensuite est rude sur I'Atlantique Nord.

La marine de péche, elle, en est toujours en stada voile avec des navires adaptés soit a laepéah
large ou soit auprés des cotes.

En 1912, un petit navire a vapeur est lancé a [Sgaear le compte des Ponts et Chaussées, le Léchala

pour servir de transports aux ingénieurs se rera&atimboeuf ou au Canal de la Martiniére.

Albert Pilard
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ECHOS DU MUSEE

Pour la derniere fois en temps que conservatetratre oblige), je participe a la rubrique de eotr
journal de bord. L'année 2004 aura vu, une foiplds, des déprédations effectuées sur notre cideuwitisite...
au grand désespoir de ceux qui se donnent tantadleonr présenter au public un cheminement agréstble
interessant, grace a nos guides qui doivent sa@sier vigilants et garder le sourire.

Iy a cependant des motifs de satisfaction carsnoécupérons encore des souvenirs (photos,
documents, objets) gradce aux anciens...qui comprénnes besoins et grace aussi aux dons généreux
(coupelles, tapes de bouche, 1/2 coques) des télégd ' équipage de batiments en escale a Nantass Bvons
eu la chance de recevoir des délégations de I'a@mmmandant Blaison le 9 octobre 2004 et de ladfeég
Latouche Tréville le 16 du méme mois.

Nous pourrons bientét mettre, dans la salle Riebeldeux nouvelles vitrines d’'insignes. Souhaitons,
lors de notre prochaine Assemblée Générale, l&pcésde nombreux adhérents qui pourront ainsidesudrir.

Le fond de bibliothéque s’est encore amélioré geatzegentillesse de Madame Pilard qui nous a toffer
livres et revues ainsi que des numéros manquar@®deBleus.

Espérons que nous pourrons trouver une solutiong@senter un jour jla collection de plus de srtc
rubans légendés que nous possédons (grace a motee adhérent Yvon Guivarch).

Toujours beaucoup de travail...mais aussi beaucoygajets.
Jean-Marie POIRET
L’AGENDA DE VOS REUNIONS

Réunions ouvertes & tous & 9h00 a bord du « MAILLEBREZE »
Les 5 février, 21 mai et 25 juin.

Réunion de bureau
le 15 avril a 18h00

Réunion du Conseil d’Administration
le 19 mars a 9h00

ASSEMBLEE GENERALE
le samedi 2 avril a 10h00

COORDONNEES DE VOTRE ASSOCIATION

Nantes Marine Tradition
Escorteur Musée maillé-brézé
BP 68721
44187 NANTES Cedex 4

Téléphone : 02.40.69.56.82.
Télécopie : 02.40.69.75.15

Adresse Electroniqueinfo@maillebreze.com

Site internet_:www.maillebreze.com

Et, Bien Sir, Si Ce N'est Pas Déja Fait, Noublieza® De Régler Votre Cotisation 2005.
MERCI.

A TRES BIENTOT A BORD
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